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1. Sumario Executivo

1.1. Contexto do PRMLS-BS

O Plano esta sendo promovido pela Agéncia Francesa de Desenvolvimento — AFD, integrante do
Programa EUROCLIMA+, da Comunidade Europeia, que é destinado a 18 paises da América Latina
com a finalidade de apoiar a sustentabilidade ambiental na América Latina, como parte de um
compromisso europeu assumido na Conferéncia das Nagdes Unidas sobre as Mudancgas Climaticas
(COP-21 Paris).

No final de 2017, foi realizado um processo de convocagao para selecionar as entidades a serem
contempladas pelo programa no componente Mobilidade urbana. Apds essa convocacgao, a Regido
Metropolitana da Baixada Santista foi selecionada juntamente com outras seis cidades como
beneficiarias — por intermédio da AFD — de um financiamento de 500.000 euros do Programa
EUROCLIMA+ para desenvolver um Plano Regional de Mobilidade Urbana Sustentavel e Logistica da
Regido Metropolitana da Baixada Santista.

Assim, a Agéncia Metropolitana da Baixada Santista (AGEM), uma autarquia do Governo do Estado
de Sao Paulo, com a fungdo da secretaria executiva do Conselho de Desenvolvimento da Regido
Metropolitana da Baixada Santista (CONDESB), assinou um acordo de cooperagdo com a AFD para
a realizagdo do Plano no ambito da EUROCLIMA+ e da iniciativa MobiliseYourCity (MYC)'. Em 22 de
abril 2021, a realizagdo do Plano Regional de Mobilidade Urbana Sustentavel e Logistica da Regiao
Metropolitana da Baixada Santista, supervisionado pela AFD com o apoio da Despacio, foi confiada
a empresa de consultoria francesa setec international, especializada em mobilidade, com seus
parceiros setec hidrobrasileira e Oficina Consultores.

1.2. Escopo e objetivos

A Regiao Metropolitana da Baixada Santista - RMBS, localizada no litoral do Estado de Sao Paulo,
Brasil, é formada pelo agrupamento de nove municipios: Bertioga, Cubatado, Guaruja, Itanhaém,
Mongagua, Peruibe, Praia Grande, Santos e Sao Vicente. A regido, apesar de corresponder em darea
de 2.419,930 km? (a menos de 1% da superficie do Estado de Sdo Paulo), com 1,8 milhdes de
habitantes e com 4% de percentual do PIB estadual, sendo reconhecida como uma das mais
importantes regides metropolitanas do Brasil, por sua relevancia nos ambitos portuario, industrial e
turistico.

Um aspecto relevante da RMBS é sua configuragao geografica longilinea, entre a Serra do Mar e o
oceano Atlantico, diferente daquela configuragcao de conurbagao radial concéntrica com um polo
central principal. A RMBS tem a cidade de Santos como principal polo econdmico e de servigos, sem
configurar essa tipologia de aglomerado urbano concéntrico. Além disso, o porto de Santos é o maior
porto do Brasil, e também o maior complexo portuario da América latina ?

A infraestrutura e o complexo de servigcos de transporte existentes na Baixada Santista contemplam
um complexo conjunto de sistemas ferroviarios, rodoviarios, hidroviarios, portuarios, aeroviarios,
cicloviarios, alguns sob regime de concessao por operadores privados, cujas gestdes estdo alocadas
aum complexo de atores e agentes institucionais, incluindo érgao executivos, poderes concedentes,
agéncias de regulagdo, entre outros, envolvendo as trés esferas de poder (Federal, Estadual e
Municipal).

O objetivo geral do PRMLS-BS é promover a melhoria da integracdo da mobilidade na Regido
Metropolitana da Baixada Santista.

! Para obter mais mformagoes sobre a |n|C|at|va MoblllseYourC|ty consulte: www.mobiliseyourcity.net
2 .
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Os objetivos especificos dos trabalhos sdo, em sintese, os seguintes:
9

9

Auxiliar a Regiao Metropolitana da Baixada Santista — RMBS, na elaboragao do PRMSL-BS, no
ambito do componente de mobilidade urbana do programa EUROCLIMA+.

Elaborar um Plano Regional de Mobilidade Sustentavel e Logistica que permita melhorar os
tempos e as condi¢des de mobilidade de pessoas e mercadorias, privilegiando os meios de
transporte ndo motorizados e os transportes publicos sustentaveis.

Proporcionar apoio técnico e estratégias para promover a integragdo metropolitana nos
aspectos de mobilidade, entre os nove municipios da Regido Metropolitana da Baixada
Santista no horizonte de 20 anos.

Entre as premissas basicas do PRMSL-BS se destacam as seguintes:

9

v

9

9

1.3.

incentivo ao uso de modais ndo motorizados, como bicicletas, com implantagéo e integragao
de ciclovias;

melhoria de calgadas e travessias acessiveis,
analises sobre viabilidade do transporte hidroviario,

propor medidas para reduzir as emissdes de gases do efeito estufa (GEE), de particulas
poluentes e o consumo de energia nao renovavel, para mitigar os efeitos das mudancgas
climaticas;

propor medidas de redugéo das desigualdades, melhoria da qualidade de vida da populagéao
em toda a regiao;

identificar propostas de a¢des transversais associadas a questao de género e de racga.

Metodologia

O PRMSL-BS foi elaborado segundo seis Modulos de trabalho, sendo um de planejamento dos
trabalhos (Médulo 0), trés de desenvolvimento técnico do PRMSL-BS (Médulos 1 a 3) e dois
transversais para os processos participativos e gestdo dos produtos e de monitoramento (Médulos

4eb).

>

>

v

Modulo 0: Modulo de Atividades Preliminares, de mobilizagao, planejamento e organizagao
dos trabalhos

Mddulo 1: Diagnéstico (coleta de dados, inventario e avaliagao)

Mddulo 2: Progndstico: Definicdo de uma visdo e objetivos estratégicos e desenvolvimento
de cenarios

Mddulo 3: Plano de agéo e financiamento
Mddulo 4: Enfoque e processos participativos

Modulo 5: Monitoramento e Elaboragcado de Relatérios, Recepgao Formal do PRMSL-BS e
acompanhamento de implementagao

A figura a seguir apresenta a sequéncia dos modulos de trabalho acima descritos.

Pagina| 2
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¢ Planejamento dos
HIEHD € trabalhos
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¢ Diagnostico participativos, gestdao
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implementagdo
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* Plano de Agdo e
Médulo 3 Financiamento

Figura 1 — Sequéncia de agdes dos modulos de trabalho do PRMSL-BS.

Fonte: elaboragéo proépria.

1.4. Principais Resultados

Plano de Agoes:

As agdes propostas no PRMSL-BS séao divididas em dois grupos distintos: agdes de infraestrutura e
operacao de mobilidade urbana e agdes transversais. Foram propostas 177 a¢des de infraestrutura
e operacgao, agrupadas em 21 Programas de Agoes, além de 7 Programas de Agbes Transversais.
Todas as agOes foram detalhadas e localizadas em fichas individuais. A seguir é apresentada uma
breve descrigao das duas tipologias de agdes.

Acgoes de Infraestrutura e Operagao de Mobilidade Urbana:

Essas agdes sdo compostas por obras civis e outros tipos de intervengdes que foram agrupadas
segundo os trés Eixos de Mobilidade considerados nho PRMSL-BS:

= Sistema de transporte Ativo;
= Sistema de transporte publico coletivo; e
= Sistema viario e de circulagao.

Cada acgao proposta pode ser localizada em um ou mais municipios, nem sempre abrangendo a
totalidade dos 9 municipios que conformam a Regido Metropolitana da Baixada Santista - RMBS.
Embora uma determinada agao proposta possa ser localizada em apenas alguns dos municipios da
RMBS, sua insergdo no PRMSL-BS é associada a solugdo de um determinado aspecto regional (por
exemplo, um aspecto da regido do Litoral Sul envolvendo os municipios de Mongagua, Itanhaém e
Peruibe) mas sempre buscando atender ao objetivo maior do PRMSL-BS, de proporcionar melhor
integrac@o na mobilidade em um contexto metropolitano.

Em sintese, as AcgOes de Infraestrutura e Operagdo de Mobilidade Urbana foram agrupadas de
maneira a configurar trés conjuntos de Programas de Ac¢des.

= Programas de Ac¢0es para Infraestrutura Ciclovidria
= Programas de Acdes para Transporte Coletivo
= Programas e Agdes para o Sistema Viario e Circulagcao

Cada Programa é configurado por um conjunto de agdes. No total foram estabelecidos 21
programas, com 177 Agoes de Infraestrutura e Operacao de Mobilidade Urbana.

Pagina| 3
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Tabela 1 - Principais quantitativos dos programas de Infraestrutura e Operagao do PRMSL-BS

Quantidade Quantidade = Componentes Unidade Quantidade
de de acoes
programas
Cicloviario 8 113 Ciclovias km 670
Bicicletarios unidades 12
Paraciclos unidades 2.600
Sinalizagéo Direcional km 698
Monitoramento Postos 10
Transporte 8 38 Corredores de 6nibus km 28,6
Coletivo BRT km 18
VLT (extens&o) km 13,3
Pontos de parada em rodovias unidade 386
Estacdes de Conexao unidade 37
Sistema 5 26 Novo sistema vidrio com km 69
Vidrio e tratamento urbanistico
Circulagédo Obras de arte (pontes, viadutos e m 2.900
tlnel)
Melhorias do Sistema Viario km 87
Total 21 177

Fonte: elaboragéo propria.
Acgodes Transversais:

Sao aquelas agdes que independem dos aspectos de localizagdo relativa ou da infraestrutura dos
municipios. A abrangéncia das ac¢des transversais € sempre metropolitana envolvendo os nove
municipios da RMBS. Em sintese, essas ag¢des sao configuradas por programas de treinamento,
programas de conscientizagao, capacitacao, agdes de fortalecimento institucional, programa de
interseccionalidade de género, entre outras.

Tabela 2 — Quadro de Agoes Transversais do PRMSL-BS

Codigo Programa/Acao

AT-1 Programa de apoio ao fortalecimento institucional para gestao de mobilidade nos municipios
da Baixada Santista

AT-2 Implantagao do Observatério de Mobilidade Metropolitana da Baixada Santista

AT-3 Projeto para unificagao da concessao metropolitana de paradas e abrigos na RMBS

AT-4 Projeto de integragao do transporte publico coletivo da Baixada Santista

AT-5 Programa Interseccional de Género

AT-6 Pacto Metropolitano da Mobilidade Urbana da Baixada Santista

AT-7 Estudos técnicos para a elaboragao de um Programa de Navegagao na Baixada Santista

Fonte: elaboragéo propria.
Estimativas de Custos do Programas e Agoes:

No Anexo 12.5 é apresentado o quadro das 177 agOes de infraestrutura e de agdes transversais com
0s respectivos custos estimados a partir de custos unitarios vigentes no Brasil na base de referéncia
de 2022.

Identificagao das Fontes de Financiamento:

Foram identificadas as principais fontes de financiamento de organismos multilaterais de
desenvolvimento, nacionais e internacionais, que contemplam programas de desenvolvimento
urbano e de mobilidade, aplicaveis aos programas propostos no PRMSL-BS.

Pagina| 4
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Roteiro de implementacgao e mobilizagao a partir de Observatorio da Mobilidade Metropolitana:

O PRMSL-BS contempla a descricao de todas as etapas, fases e tarefas dos processos de
implementacdo das agdes propostas, incluindo o gerenciamento de projetos. A materializagao
desses processos devera ser feita através da criagdo de uma estrutura encarregada das atividades
de gerenciamento, implementacdo e monitoramento das ag¢des propostas no PRMSL-BS. Essa
estrutura tem o nome de Observatério de Mobilidade Metropolitana, e sera criada com o apoio do
CONDESB, AGEM com e participagao de todos os municipios.

Estabelecimento do Pacto Metropolitano:

As autoridades dos nove municipios concordam em firmar um protocolo de inten¢des no qual os
municipios signatarios manifestam o interesse em fomentar as agdes propostas no Plano Regional
de Mobilidade e Logistica da Baixada Santista - PRMSL-BS de 2023 de forma a promover sinergia
entre os nove municipios da Baixada Santista para melhorar a integracdo da mobilidade
metropolitana da RMBS e registrar a equidade das municipalidades pertencentes a RMBS quanto ao
comprometimento em fomentar as propostas de agdes do PRMSL-BS de 2023.

1.5. Conclusao e Recomendacodes

O PRMSL-BS configura o primeiro passo para o processo de melhoria da integragao e da qualidade
da mobilidade metropolitana na RMBS, materializando um projeto de programas e acdes de
consenso da sociedade e das autoridades publicas, e condizentes com os programas de
financiamento para obras e programas de desenvolvimento urbano e da mobilidade configurando,
dessa maneira, um instrumento valioso para a obtengao de financiamentos em ag¢des de consenso
metropolitano.

Cabe destacar que se requer iniciativas locais para a consagragao do estabelecimento e operagao
do Observatério da Mobilidade Metropolitana da RMBS de forma a materializar o processo de
implementagcdao e acompanhamento das agdes propostas e principalmente, de um processo de
gerenciamento da execugao do Plano. Esses conceitos e a importancia de iniciar esse processo de
gerenciamento de implementagao das agdes propostas no PRMSL-BS estdo absorvidos de forma
consciente e com entusiasmo pelos participantes do CONDESB e da AGEM.

Essa iniciativa se torna imperativa frente as questdes normativas associadas a esfera metropolitana
gue nao conta com poder executivo e tampouco orgamento especifico para implementar o Plano
necessitando, para tal, apoios dos municipios e das demais esferas estadual e federal.

2. Processo e participantes

2.1. Contexto do desenvolvimento do PRMSL-BS
2.1.1. Programa EUROCLIMA+

O EUROCLIMA+ 3 é um programa destinado a 18 paises latino-americanos cujo objetivo é apoia-los
na implementacdo de sua Contribuicdo Nacionalmente Determinada (NDC), apresentada pelos
governos no ambito da Conferéncia das Nagdes Unidas sobre as Mudancgas Climaticas (COP-21
Paris) em 2015 e, em sentido mais geral, voltado para a elaboragao e preparagado das medidas de
mitigacao e adaptag¢ao a mudanca climatica.

O programa EUROCLIMA+ tem um componente de mobilidade urbana sustentavel que promove a
criagcao e aplicacao de politicas e programas nacionais, planos locais de mobilidade urbana e a

3 Maiores informagées sobre o componente de Mobilidade urbana do programa Euroclima+, podem ser obtidas por meio do seguinte site:
www.euroclima.org/movilidad
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execucgao de projetos-piloto com uma perspectiva integrada e multimodal de paises e municipios
para alcangar uma mobilidade sustentavel e com baixa emissao de carbono.

Neste contexto, no final de 2017, foi realizado um processo de convocagao para selecionar as
entidades a serem contempladas pelo programa no componente Mobilidade urbana.

Apos essa convocagao, a Regidao Metropolitana da Baixada Santista — RMBS, foi selecionada
juntamente com outras seis cidades como beneficiarias — por intermédio da AFD - de um
financiamento de 500.000 euros do Programa EUROCLIMA+ para desenvolver um Plano Regional de
Mobilidade Urbana Sustentavel e Logistica da Regidao Metropolitana da Baixada Santista.

Assim, a Agéncia Metropolitana da Baixada Santista (AGEM) assinou um acordo de cooperagao com
a AFD para a realizagdo do Plano no ambito da EUROCLIMA+ e da iniciativa MobiliseYourCity (MYC)*.
A MYC é uma iniciativa de colaboragcao multipla com atuagdo mundial langada pelos governos da
Franga e Alemanha para prestar apoio ao planejamento sustentavel da mobilidade urbana a governos
nacionais e municipais de paises emergentes e em desenvolvimento. O trabalho da MYC baseia-se
nas Diretrizes de Desenvolvimento e Execu¢do de um Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel
(Diretrizes de PMUS®) segundo as quais: “Um Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel é um plano
estratégico destinado a atender as necessidades de mobilidade de pessoas e empresas nas cidades e
arredores, com vistas a uma melhor qualidade de vida. Baseia-se nas praticas de planejamento
existentes e leva em considera¢do os principios de integrag¢ao, participa¢do e avaliagdo”.

Em 22 de abril 2021, a realizagdo do Plano Regional de Mobilidade Urbana Sustentavel e Logistica
da Regidao Metropolitana da Baixada Santista, supervisionado pela AFD com o apoio de Despacio, foi
confiada a empresa de consultoria francesa setec international, especializada em mobilidade, com
seus parceiros setec hidrobrasileira e Oficina Consultores. A Agéncia Metropolitana da Baixada
Santista (AGEM) e a Camara Tematica de Mobilidade e Logistica do CONDESB participaram da
elaboracao do Plano na fungdao de acompanhamento e aprovagao das propostas

2.1.2. Documentos de planejamento existentes

O PRMSL-BS esta sendo elaborado em continuagao do processo de planificagdo ja existente na
Regido Metropolitana da Baixada Santista (RMBS).

Ela conta com um arcabouco de planos e estudos que envolvem, direta ou indiretamente, aspectos
operacionais e de infraestrutura de transportes, que foram considerados para a elaboragao do Plano.
Em sintese, destacam-se os seguintes documentos:

4 Para obter mais informagdes sobre a iniciativa MobiliseYourCity, consulte: www.mobiliseyourcity.net

5 O conceito do Plano de Mobilidade Urbana Sustentavel e as “Diretrizes para a formulag&o e execugéo de um plano de mobilidade urbana
sustentavel” foram criados por meio de um processo abrangente de consulta a especialistas entre 2010 e 2013, como parte de um contrato
de servigcos para a Comissao Europeia. Com o langamento do “Pacote de Mobilidade Urbana” em dezembro de 2013, o conceito de plano
de mobilidade urbana sustentdvel tornou-se uma politica europeia. Para obter mais informagdes, consulte o site
http://ec.europa.eu/transport/themes/urban/urban_mobility/ump_en)
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Tabela 3 - Documentos de planejamento existentes
Em nivel nacional

Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n°® 12.587, de 03 de janeiro de 2013)

Dados e mapas do Setores Censitarios do IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia Estatistica
Caderno de Referéncia (PlanMob) do Ministério das Cidades (2015)

Caderno de Referéncia para Elaboragdo de Plano de Mobilidade por Bicicleta nas Cidades do
Ministério das Cidades (2007)

Em nivel estadual ou da Macrometrépole Paulista

= Estudos do Trem Regional Sdo Paulo — Santos

= Plano Diretor de Logistica e Transportes do Estado de Sdo Paulo — PDLT: SLT;

= PAM - TL - Plano Diretor de Mobilidade de Carga e Passageiros para a Macrometrépole Paulista
(Governo do Estado de Sao Paulo, 2020);

= Plano Viério Metropolitano da Baixada Santista — PVM (2002);

= Plano de Agédo da Macro Metrépole Paulista — PAM: Emplasa;

= Planos Diretores de Turismo (municipais e regional);

= 0 fendmeno da mobilidade pendular na Macrometrépole do Estado de Sdo Paulo: uma visdo a partir
de quatro Regides Metropolitanas (NEPO, Unicamp) 2013;

= Caderno de Referéncia (PlanMob) do Ministério das Cidades e seus desdobramentos nos municipios
da RMBS;

= Estudos sobre nova(s) ligagdo entre RMSP e RMBS, entre outros projetos relevantes previstos para
mobilidade na Baixada Santista (2015);

= Pesquisa de Origem e Destino EMTU (2007 e 2013);

= Pesquisa de Origem e Destino Secretaria de Transporte do Estado de Sdo Paulo (2017);

Em nivel metropolitano da Baixada Santista

= Plano Metropolitano de Desenvolvimento Estratégico da Baixada Santista — PMDE/PDUI - 2014-2030
(AGEM, 2014)

= Plano Metropolitano de Desenvolvimento Integrado — PMDI - Regido Metropolitana da Baixada
Santista (AGEM, STM e EMPLASA, 2002)

= Estudos Técnicos, Levantamentos, Diagndstico e Diretrizes Elaboracdo do Plano Cicloviario
Metropolitano da Regido Metropolitana da Baixada Santista - PCM - BS (AGEM, 2006)

= Plano Cicloviario Metropolitano (2007) - PMC: AGEM-BS;

= Estudos Técnicos, Diagnosticos e Diretrizes para Organizagéo do Sistema de Transportes de Carga na
Regido Metropolitana da Baixada Santista — (Secretaria dos Transportes Metropolitanos e AGEM,
2001)

= Sistema Viario de Interesse Metropolitano - SIVIM, (EMTU, 2006)

= Revisdo de propostas e investimentos nas Regides Metropolitanas "Regido Metropolitana da Baixada
Santista" Atualizagao do sistema viario de interesse metropolitano - SIVIM e plano de prioridades e de
investimentos (EMTU, 2012)

= Sistema Integrado Metropolitano — SIM (EMTU, 2014)

= Zoneamento Ecoldgico Econdmico da Baixada Santista — ZEE da Secretaria do Meio Ambiente,
Coordenadoria de Planejamento Ambiental, 2013.

= Projetos do Veiculo Leve sobre Trilhos para a regido e seus estudos de extensdo — VLT (EMTU, 2015);

= Sinalizagao Turistica Metropolitana e Sinalizagéo Viaria Metropolitana — SINALTUR: AGEM-BS;

= Estudo de viabilidade para implantagéo de sistema hidrovidrio regional de cargas e passageiros (DH-
SP);

= Pesquisa de prevaléncia de infecgdo por SARS-CoV-2 na populagdo da Baixada Santista - Estudo
EPICOBS - Parque Tecnoldgico de Santos (2020);

= ProPolos - Programa de Revitalizacdo dos Nucleos Urbanos e das Centralidades Servidas pelo
Transporte Metropolitano sobre Pneus (EMTU);

Em nivel municipal

= Planos de Mobilidade dos municipios da Baixada Santista (2016): SANTOS; MONGAGUA; SAQ
VICENTE; PRAIA GRANDE; PERUIBE; ITANHAEM; GUARUJA,;

No nivel do porto autbnomo de Santos

= Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Santos (SPA, 2020)

Fonte: elaboragdo propria.
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2.2. Visao geral do processo

2.2.1. Horizontes de Planejamento

As projecdes do PRMSL-BS foram realizadas para os horizontes de 2030 (médio prazo) e 2040 (longo
prazo). As propostas de agdes consideram trés prazos operacionais: curto prazo (2023-2025), médio
prazo (2025-2030) e longo prazo (2030-2040).

2.2.2. A Area de Estudo

A Regidao Metropolitana da Baixada Santista - RMBS, localizada no litoral do Estado de Sao Paulo,
Brasil, instituida pela Lei Complementar Estadual n® 815 em julho de 1996, é formada pelo
agrupamento de nove municipios: Bertioga, Cubatao, Guaruj3, ltanhaém, Mongagua, Peruibe, Praia
Grande, Santos e Sao Vicente.

SAO PAULO

BERTIOGA

40

CUBATAO ,
J SANTOS

2

SAQVICENTE _\ GUARUJA /

PRAIA-GRANDE

MONGAGUA
ITANHAEM

PERUIBE '

Oceano Atlantico

Figura 2 — Area de Estudo do PRMSL-BS
Fonte: elaboragéo prépria com dados IBGE (https://www.ibge.gov.br/).

A regido, apesar de corresponder em drea de 2.419,930 km? (a menos de 1% da superficie do Estado
de Sao Paulo), responde por aproximadamente 4% da populagdo Paulista, com o mesmo percentual
do PIB estadual, sendo reconhecida como uma das mais importantes regides metropolitanas do
Brasil, por sua relevancia nos ambitos portuario, industrial e turistico.
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2.2.3. Equipe e processo de desenvolvimento
A supervisao técnica do PRMSL:

O acompanhamento e a supervisdo técnica dos trabalhos sdo realizados pelas seguintes
instituicoes, que compdem a Equipe Permanente de Mobilidade:

- Agéncia Metropolitana da Baixada Santista (AGEM);
- Agéncia Francesa de Desenvolvimento (AFD);

- Fundacién Despacio, entidade localizada na Colémbia e que tem por objetivo promover a
qualidade de vida nas cidades.

Instancia superior de aprovag¢ao do PRMSL:

- Camara Tematica de Mobilidade e Logistica do Conselho de Desenvolvimento da Baixada
Santista - CONDESB, que reune os 9 Municipios da Regido Metropolitana da Baixada Santista.

A consultoria técnica:

A consultoria técnica contratada para a elaboragao dos trabalhos do PRMSL-BS é formada pelas
empresas setec international, com sede na Franga, com suporte técnico de duas empresas
brasileiras parceiras da setec international: a setec hidrobrasileira e a Oficina Engenheiros
Consultores Associados, ambas com sede em Sao Paulo.

Tabela 4 - Equipe de desenvolvimento do PRMSL-BS

Instancia superior de aprovacao
d B |xewcr  CONDESB
Supervisao do @ AGENCIA =
projeto o AFD deSpaCiO GO\;E:I::OD:;‘E;;ADO METROF“OLITANA_
- Camara Tematica de Mobilidade de
Logistica do CONDESB

DA BAIXADA
5 £ Ly - -
EIaboraqao ; isnetéren%tional ’ ﬁ%rggrasileira OFICINA

SANTISTA
CONSULTORES

Institucional Sociedade

= Prefeituras; = Cidaddos que usam transporte publico e

= Funciondrios de empresas operadoras, transporte ativo

Com o apoio assistentes sociais e servidores publicos; = Membros de movimentos por equidade racial
d = Técnicos do Cons. de Arqg. e Urb. - CAU | = Associagdes LGBTQIA+,
e e e oy

Santos e Regido e Comissoes; = AssociagOes das mulheres

= Técnicos das Secretarias dos municipios = Associa¢des de pessoas com deficiéncia
da regiao; = |nstituto Sécio-Ambiental e Cultural da Vila dos

= Comissdao Tempordria de Equidade e Pescadores
Diversidade de Sao Paulo

Fonte: elaboragéo prépria

O PRMSL-BS se baseia em uma visdo de uma metrépole mais humana, mais eficaz e mais bem
planejada. Desse modo, a estratégia proposta esta de acordo com os objetivos e documentos de
planejamento anteriormente propostos, promovendo assim o transporte coletivo, os deslocamentos
a pé e em bicicleta, uma maior seguranga para 0s usuarios e uma diminui¢ao do uso do automével.
O plano foi entdo desenvolvido em 5 etapas (ou Médulos), como descrito anteriormente na segao
1.3 acima.
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2.3. Participacao das partes interessadas

O Programa de Comunicagao e Participagao Social (PCPS), foi elaborado como um instrumento de
suporte ao desenvolvimento do PRMSL-BS. Sua funcdo foi servir como uma ferramenta de
planejamento, pautando e coordenando as a¢gbes de comunicacgao e eventos participativos, de modo
a contribuir com a identificagcdo dos problemas e propostas de melhorias para a mobilidade local
advindas de contribui¢cdes coletadas entre os diversos publicos de interesse do Plano.

Além disso, oficinas e reunides de escuta foram realizadas em conjunto com diversos atores e
instituicdes a fim de coletar suas opinides e percepgdes, permitindo um processo participativo para
o desenvolvimento do PRMSL-BS. A tabela a seguir cita as instituicdes e atores que participaram do
processo de desenvolvimento do PRMSL-BS:

Tabela 5 - Partes interessadas e seu envolvimento na elaboragdao do PRMSL-BS

Participacgao Tipo de partes interessadas
No processo

do PRMSL- | Apoio politico Competéncia da Experiéncia

BS rede de transporte técnica Apoio publico

= Prefeituras dos Secretarias ou = Equipe Cidadaos que usam
9 municipios Diretorias de Permanente de transporte publico e
= CONDESB Transporte de cada Mobilidade transporte ativo
Participaqﬁo municipio (AGEM, AFD, = Membros de movimentos
Despacio) por equidade racial
chave = Associagbes LGBTQIA+,
= AssociagOes de mulheres
= Associagbes de pessoas
com deficiéncia.
= Representantes | = Operadores e = Funcionarios do
. . ~ da sociedade proprietarios de Estado e da
Part!c'rfa.qao civil na esfera empresas privadas Uniado
primaria metropolitana que prestam o servico
de transporte publico
na RMBS.
Participagao = Setor privado e = Comunidade
secundaria portuario. académica
Fonte: elaboracéo propria
[ ] V4 [ ] [ L]
3. Diagnostico da Mobilidade na RMBS

3.1. Estrutura Institucional e Regulatoria

3.1.1. Aspectos Regulatorios

Os diplomas associados ao planejamento da mobilidade que, em principio, incidem sobre as
recomendacdes do PRMSL-BS sdo os seguintes:

- AlLeiFederaln.° 12.587 de 03 de janeiro de 2012, que institui as diretrizes da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana e da outras providéncias;

- A Politica Nacional de Mobilidade Urbana (PNMU) que é instrumento da politica de
desenvolvimento urbano de que tratam o inciso XX do art. 21 e o art. 182 da Constitui¢ao
Federal, objetivando a integracdo entre os diferentes modos de transporte e a melhoria da
acessibilidade e mobilidade das pessoas e cargas no territorio do Municipio;
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3.1.2. Estrutura de Planejamento da Mobilidade Urbana
3.1.2.1. A Gestao da Mobilidade na Esfera Municipal

A gestdo da mobilidade na esfera municipal é realizada por Secretarias ou Diretorias de cada
municipio com objetivos e metas centradas nos problemas especificos de cada municipio sem uma
visdo metropolitana da mobilidade. As estruturas institucionais dedicadas ao planejamento e
operacao da mobilidade foram visitadas pelo Consultor e mostraram capacidade de atender seus
objetivos minimos.

Assim mesmo, identificam-se caréncias de recursos humanos para os trabalhos de fiscalizagdo. Nao
ha uma homogeneizagéo de bases de dados e os planos de Mobilidade Urbana PlanMob s&o, em
geral, com proposi¢des de agdes apresentadas de forma prolixa sem um plano de implementagao
com cronograma fisico financeiro. Nao foi possivel obter, nessas institui¢des, dados de histéricos e
de projecdes de investimentos para o setor de mobilidade.

Todos os municipios tém participagdo na Camara Tematica de Mobilidade e Logistica do CONDESB
que trata de questées comuns a todos.

Tabela 6 — Quadro de Organismos de Gestao da Mobilidade Urbana das Administragées Municipais

Municipio Orgio Gestor de Transporte / Transito

Bertioga Secretaria de Segurancga e Cidadania - Diretoria de Transito e Transportes
Cubatao Companhia Municipal de Transito

Guaruja DITRAN - Diretoria de Transito e Transporte Publico

Itanhaém Secretaria de Transito e Seguranga Municipal

Mongagua Diretoria Municipal de Servigos de Transito

Peruibe Diretoria de Transito e transporte

Praia Grande Secretaria de Transporte e Secretaria de Transito

Santos CET Santos e Secretaria Municipal de Desenvolvimento Urbano — SEDURB
Sao Vicente Secretaria de Transito e Transportes

Fonte: elaboragéo propria.

3.1.2.2. A Gestao da Mobilidade na Esfera Estadual
Secretaria de Logistica e Transportes do Estado de Sao Paulo:

A Secretaria Estadual de Logistica e Transportes (SLT) tem sob sua responsabilidade o
Departamento de Estradas de Rodagem (DER), o Departamento Aeroviario do Estado de Sao Paulo
(DAESP), o Departamento Hidrovidrio (DH), a Dersa Desenvolvimento Rodovidrio S.A. (DERSA), e a
Companhia Docas de Sao Sebastido. Cada unidade desempenha um importante papel para que a
integragdo dos transportes seja um trabalho continuo e eficiente. Suas macro-atividades estédo
claramente definidas no PDDT Vivo- Plano Diretor de Desenvolvimento dos Transportes.

Secretaria de Transportes Metropolitanos do Estado de Sao Paulo:

A Secretaria de Estado dos Transportes Metropolitanos (STM) é o érgdo do Governo do Estado
responsavel pela administracdo do transporte metropolitano de passageiros, a qual sao
subordinadas trés empresas que gerenciam os sistemas sobre trilhos (Metré e CPTM), Veiculo Leve
sobre Trilhos (EMTU) e sobre pneus (EMTU/SP).
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Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos (EMTU/SP):

A EMTU/SP é uma empresa controlada pelo Governo do Estado de Sdo Paulo, vinculada a Secretaria
de Estado dos Transportes Metropolitanos (STM) que fiscaliza e regulamenta o transporte
metropolitano de baixa e média capacidade nas cinco Regides Metropolitanas do Estado de Sao
Paulo: Sao Paulo, Campinas, Sorocaba, Baixada Santista e Vale do Paraiba e Litoral Norte.
Essas cinco areas somam 134 municipios que tém toda a sua rede de transportes intermunicipais
controlada pela EMTU/SP.

Estatuto da Metropole:

A Lei Federal n.® 13.089, de 12 de janeiro de 2015, institui o Estatuto da Metropole, altera a Lei Federal
n.° 10.257, de 10 de julho de 2001, e da outras providéncias. O Capitulo IV, Dos Instrumentos de
Desenvolvimento Urbano Integrado, estabelece no Art. 10°, que as regides metropolitanas e as
aglomeracdes urbanas deverao contar com plano de desenvolvimento urbano integrado, aprovado
mediante lei estadual.

Agéncia Metropolitana da Baixada Santista — AGEM:

A Agéncia Metropolitana da Baixada Santista — AGEM, foi criada através da Lei Complementar
Estadual n.° 853, de 23 de dezembro de 1998, como entidade autarquica com sede e foro em
municipio da Regidao Metropolitana da Baixada Santista. A AGEM tem por finalidade integrar a
organizagao, o planejamento e a execugao das fungdes publicas de interesse comum na Regido
Metropolitana da Baixada Santista (entre elas a mobilidade). Atualmente a AGEM estd vinculada a
Secretaria de Desenvolvimento Urbano e Habitagao.

Conselho de Desenvolvimento da Regiao Metropolitana da Baixada Santista — CONDESB:

E um conselho formado por representantes das prefeituras da RMBS e representantes do Governo
do Estado, indicados dentre as secretarias que atuam na regidao. O Conselho tem carater normativo
e deliberativo, tratando dos assuntos inerentes aos campos funcionais de interesse comum da
RMBS. As fungdes publicas de interesse comum da regido sao especificadas pelo proprio CONDESB,
estando previsto em carater provisério pela legislagdo os seguintes campos funcionais: (i)
planejamento e uso do solo; (ii) transporte e sistema viario regional; (iii) habitacdo; (iv) saneamento
bésico; (v) meio ambiente; (vi) desenvolvimento econémico, e (vii) atendimento social.

Camara Tematica de Mobilidade e Logistica do CONDESB como orgao técnico de supervisao e
gestao:

Destaca-se no ambito de desenvolvimento do PRMSL-BS a participagdo da Camara Tematica de
Transporte e Logistica do CONDESB que compatibiliza informagdes entre os nove municipios e o
governo do Estado, no intuito de integrar planos e projetos referentes a mobilidade e logistica na
Regido Metropolitana da Baixada Santista. Os trabalhos desenvolvidos na Camara Tematica atuam
diretamente nos quatro eixos do Plano Metropolitano de Desenvolvimento Estratégico, fazendo deles
um elemento gerador de projetos e agdes regionais integrados, e apoiando as deliberagdes do
CONDESB, com o suporte técnico da AGEM (Deliberagdo CONDESB n.° 022/2017).

Fundo de Desenvolvimento Metropolitano da Baixada Santista (Fundo):

Regulamentado pelo Decreto n.° 42.833, de 28 de janeiro de 1998, destina-se a dar suporte financeiro
ao planejamento integrado e as acgbes conjuntas dele decorrentes, no que se refere as funcdes
publicas de interesse comum do Estado e dos municipios integrantes da Regido.

A Figura a seguir apresenta a configuragao institucional e organizacional do sistema de gestao.

Paginal 12



i i : \ 5 Mobilise
Plano Regional de Mobilidade Sustentdvel e Logistica

da Baixada Santista ‘ ?(_b 9\“1“3 Your Clty

CONDESB

Camaras
Tematicas

Secretaria
Executiva

Figura 3 — Configuragao institucional e organizacional do sistema de gestdao metropolitana

Fonte: elaboragéo prépria

3.1.3. Instancias Decisorias do PRMSL-BS

As instancias decisdrias e/ou executivas que participaram da governanga do programa e do
monitoramento das atividades do Plano Regional de Mobilidade Urbana Sustentavel e Logistica da
Regido Metropolitana da Baixada Santista (PRMSL-BS) na Regido Metropolitana da Baixada Santista
(RMBS), foram:

- Equipe Permanente de Mobilidade (EPM): composto pelo corpo técnico da Agéncia
Metropolitana da Baixada Santista (AGEM), Agéncia Francesa de Desenvolvimento (AFD),
Despacio e representantes da Camara Tematica de Mobilidade e Logistica do Conselho de
Desenvolvimento da Regido Metropolitana da Baixada Santista (CONDESB);

- Camara Temédtica (CT) de Mobilidade e Logistica do Conselho de Desenvolvimento da Regido
Metropolitana da Baixada Santista (CONDESB);

- Instancia de Aprovacgao de Governo (IAG): composta pela Equipe Permanente de Mobilidade
(EPM), Camara Tematica de Mobilidade e Logistica do Conselho de Desenvolvimento da
Regido Metropolitana da Baixada Santista e CONDESB.

3.1.4. Desafios Associados ao Marco Institucional da Mobilidade
Urbana e Metropolitana

A elaboragao do PRMSL-BS, por seu ambito metropolitano, deve considerar os desafios associados
aos aspectos dos marcos normativo e institucional que determinam fronteiras fisicas e operacionais
do transporte municipal e do metropolitano.

- A configuragao geografica:

A questao da mobilidade é sensivel as questdes da sinergia da organizagao institucional e de
governanga metropolitana e municipal uma vez que a proximidade e a conurbagdo ampliam
a incidéncia de deslocamentos cotidianos entre os municipios, por todas as modalidades de
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transporte, exigindo a provisdo de infraestrutura fisica e de servigos impossivel de ser
atendida apenas pelas prefeituras. No caso da RMBS a configuragéo espacial, longilinea com
aproximadamente 100km de extensédo longitudinal (de Bertioga a Peruibe), essa proximidade
é relativa. O polo central da RMBS, Santos, esta a muitas horas de viagem de transporte
publico desde seus extremos (municipios de Bertioga e Peruibe).

As acgbes sob gestdo municipal tém interesses voltados as melhorias internas aos
municipios, delegando as questdes de vizinhanga e de fronteira as autoridades
metropolitanas que nem sempre tém as prerrogativas de governanga e /ou 0s recursos para
prover agbes que envolvem mobilidade nos municipios. Esses conflitos ndo sdo exclusivos
da RMBS, mas sim, de maneira geral, de todas as Regides Metropolitanas no Brasil.

- A necessidade de integragao entre planos municipais:

O PRMSL-BS devera considerar os planos municipais vigentes (PlanMob e PDU) buscando a
sinergia entre os condicionantes de governanga metropolitanos e os municipais. Projetos de
sistemas de transporte de massa, destacando-se os sistemas sobre trilhos, envolvem
complexidades decorrentes da diversidade de esferas de poder envolvidas, da diversidade
tematica de seus componentes, da complexidade dos requisitos de gestdao e dos altos
investimentos necessarios. Os PlanMob estédo apresentados em volume especifico (Vol. 19)
do presente relatério de diagnéstico.

- A conveniéncia de estabelecer um Pacto Metropolitano:

Por ser de contexto regional e de longo prazo, o PRMSL-BS devera contribuir para o
fortalecimento e para as sinergias institucionais das esferas municipais e da metropolitana,
buscando solug¢des de governanga para a mobilidade urbana sustentavel na area de estudo.
Ainda que muito preliminarmente e em nivel de diagndstico, se infere que o mencionado
“Pacto Metropolitano” venha a ser o instrumento para apoio a solugao dessa desagregacao
institucional.

- Mapeamento dos Atores do Setor e de Seus Recursos e Competéncias:

As diversidades quanto as estruturas institucionais entre os nove municipios que compoem
a RMBS sdao de varias ordens. Caberd, no processo de levantamento de informagdes de
ambito institucional (j& como atividade do Programa de Fortalecimento Institucional),
identificar a matriz de responsabilidades e de fungdes da gestdo de mobilidade urbana de
cada municipio buscando identificar vazios/lacunas existentes no rol de necessidades
basicas do setor: planejamento, fiscalizagdo, supervisdo, controle, monitoramentos,
administragcao de recursos, poder de policia, mecanismos de melhoria continua, entre outras
inerentes aos organismos de gestao publica. Em ambito metropolitano pode-se identificar a
AGEM, juntamente com organismos do Estado de Sao Paulo (EMTU por exemplo) como
o6rgao de planejamento. As demais fungdes sao especificas de cada municipalidade
individualmente.

- Amplo espectro de atores institucionais responsaveis pelas agées a serem propostas pelo
PRMSL-BS:

A infraestrutura e o complexo de servigcos de transporte existentes na Baixada Santista
contemplam um complexo conjunto de sistemas ferroviarios, rodoviarios, hidroviarios,
portuarios, aeroviarios, cicloviarios, alguns sob regime de concessao por operadores
privados, cujas gestdes estao alocadas a um complexo de atores e agentes institucionais,
incluindo 6érgao executivos, poderes concedentes, agéncias de regulagao, entre outros,
envolvendo as trés esferas de poder (Federal, Estadual e Municipal). A principio, podem ser
citados os seguintes:
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= Governo Federal:

*= Ministério dos Transportes

*= Ministério de Infraestrutura

= Ministério das Cidades
e Secretaria Nacional de Mobilidade Urbana
e Secretaria Nacional de Desenvolvimento Urbano e Metropolitano
e Secretaria Nacional de Politicas para os Territérios Periféricos

= SPA - Santos Port Authority

= Ministério dos Portos e Aeroportos

= Governo do Estado de Sao Paulo:

= Secretaria de Tranportes Metropolitanos (STM)
e Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos

* Secretaria de Meio Ambiente, Infraestrutura e Logistica (SEMIL)
e Departamento de Estradas de Rodagem (DER)

= Secretaria de Politicas para a Mulher

= Secretaria de Governo

= Agéncia Reguladora de Servigos Delegados de Transporte (ARTESP)AGEM - Agéncia
Metropolitana da Baixada Santista
= CONDESB - Conselho de Desenvolvimento da Baixada Santista

= Camara Tematica de Mobilidade e Logistica

= As municipalidades da RMBS: Bertioga, Cubatdo Guaruja, Itanhaém, Mongagua,
Peruibe, Praia Grande, Santos e Sao Vicente.

Essa diversidade de atores institucionais quando associado ao complexo de agentes
financeiros e instituicdes multilaterais de financiamento determinam a complexidade do
processo de formulagcdo de propostas de alternativas de financiamento e de gestdo das
acOes a serem propostas no PRMSL-BS.

3.2. Dados demograficos e de desenvolvimento urbano

3.2.1. Estrutura urbana, demograficos e socioecondmicos atuais

A dinamica social da RMBS é regida pela sua geografia e pelo desenvolvimento econémico Unico da
regido. O formato da regido longilineo, com entornos geograficos restritivos pela Serra do Mar e pelo
oceano Atlantico, gera um gargalo para o acesso rodovidrio a parte insular da regido (municipios de
Santos e de Sao Vicente), tendo sobreposi¢édo do transporte de mercadorias e passageiros.

Além disso, o deslocamento intermunicipal deve se dar por meio de rodovias, pontes e balsas, que
contém pedagios em muitos trajetos, acabam sendo segregadoras espaciais da populagao.

Observando a distribuicdo geografica da populagéo, constata-se que as densidades ocupacionais
sao maiores no entorno de Santos. Isso € explicado pela atividade portuaria e comercial mais
importante em Santos, Sdo Vicente, Praia Grande e Guaruja.
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Figura 4 — Densidade demografica RMBS
Fonte: PMDE-BS, 2014

Existe uma clara tendéncia de envelhecimento da populagao e observa-se uma homogeneizagao da
distribuicdo da populagéo entre as diferentes faixas etarias: isso impacta diretamente a definigéo
das politicas publicas em areas de educacao, saude, previdéncia social, mobilidade etc.

As atividades econdmicas estdo concentradas em torno das dreas centrais da regido (polos de
Santos e Cubatdo), seja em ambitos industriais, portudrios ou de servigos. Isso determina a
relevancia de movimentos pendulares da populagao.

O turismo na regido praiana da RMBS é um grande fator na caracterizagdo da dinamica social e da
mobilidade, ja que nos finais de semana, feriados e periodos de férias escolares (periodos de janeiro
e julho), o fluxo de turistas aumenta consideravelmente. A regido possui no total 1,83 milhdo de
habitantes fixos, ja em época de alta temporada ela chega a receber até 5 milhdes de pessoas
(AGEM, 2017). Isso causa uma afluéncia grande nas principais vias de acesso a regido nos periodos
de feriados e férias escolares, o que pode prejudicar o deslocamento dos residentes permanentes,
que encontrarao muito mais trafego e congestionamento. Ao mesmo tempo, a presencga do turismo
é fundamental na economia de servigos.

O mapa da figura a seguir ilustra a distribuicdo espacial de municipios enquadrados segundo os
critérios do IPRS (indice Paulista de Responsabilidade Social). Em suma, a situacdo socioecondmica
demografica pode ser resumida pelo indicador estadual conhecido como IPRS, em que a riqueza do
municipio € comparada com a longevidade e escolaridade. Apesar da regidao possuir municipios
bastante ricos, os indices sociais sdo em sua maioria desiguais ou vulneraveis.
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PERUIBE

BERTIOGA

CUBATAO g @
SA0
VICENTE
PRAIA
GRANDE
MONGAGUA
ITANHAEM Desiguais: municipios com niveis de riqueza elevados, mas

indicadores sociais insatisfatérios (longevidade e/ou escolaridade
baixo).

Dinamicos: municipios com niveis de riqueza elevados e bons
indicadores sociais (longevidade e escolaridade médio/alto).

Em Transigao: municipios com baixos niveis de riqueza e indicadores
intermedidrios de longevidade e/ou escolaridade (niveis baixos)

Vulneraveis: municipios mais desfavorecidos do Estado, tanto em
riqueza como nos indicadores sociais (longevidade e escolaridade
baixa).

Grupos IPRS  Desiguais ® Dinamicos ® Em Transicao @®Vulneraveis
Y Tw T
Escolaridade
1 Bertioga 56 62 48
2 Cubatdo 51 67 50
3 Santos 51 72 36
4 Guaruja 44 63 47
5 Praia Grande 41 66 60
6 Iltanhaém 39 66 57
7 Mongagua a7 61 49
8 Peruibe a7 66 46
9 Sao Vicente 36 65 46

Figura 5 — Municipios RMBS por grupo IPRS
Fonte: Fundagéo SEADE, 2018

3.2.2. Projecdes SocioeconOmicas

A regido esta em crescimento, porém se desacelerara entre 2020 até 2040, tendendo a uma
estabilidade, em termos populacionais. Isso leva a um envelhecimento da populagao, significando
que a mobilidade da regido deve ser preparada para este perfil a longo prazo.
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Figura 6 — Evolugao da populagao da RMBS até 2050
Fonte: elaboragéo prépria a partir de dados SEADE, 2022

Os empregos, que dependem da macroeconomia, tendem a crescer, isto €, a quantidade de viagens
também aumentara. Por conseguinte, a demanda de transporte publico aumenta, bem como
transporte individual.

Como a mobilidade da populagdo depende diretamente da situagdo social desta, ndo se pode
negligenciar a desigualdade social, baixa escolaridade e segregacao social ja presente atualmente
na dindmica da metropole em questdo. Agdes sociais paralelas ao PRMSL-BS serdo certamente
necessarias para garantir o desenvolvimento saudavel da regido no eixo de mobilidade e transporte.

Consequentemente, a realizagao do plano de mobilidade a longo prazo é pertinente para a RMBS,
para que a evolugao urbana de transporte seja sustentavel.

3.3. Mobilidade e transporte

3.3.1. Transporte cicloviario
Infraestrutura cicloviaria

A RMBS possui um sistema cicloviario composto de infraestrutura vidria para a circulagdo de
bicicletas, paraciclos e em Santos e Bertioga um sistema de compartilhamento de bicicletas, que
consolidam uma politica cicloviaria atrativa para a regido, abrangendo os nove municipios.

Considerando todos os elementos pesquisados, chegou-se a constatagdo que a malha cicloviaria
existente na RMBS possui 291,7 km, sendo 249,3 km formada por ciclovias segregadas (85% do
total), 40,8 km formada por ciclofaixas (14% da extensao total) e ainda 1,6 km formada por passeio
compartilhado (1% da extensdo total). Foram também identificadas 37 descontinuidades de
aproximadamente 116km. Nesse critério estdo inclusas as travessias entre Santos/Guaruja, e
Guaruja/Bertioga, as quais ndao podem ser continuas naturalmente e que estdo atendidas pelo
servigo hidroviario, através das balsas e barcas.
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Figura 7 — Infraestrutura Cicloviaria da RMBS; Fonte: elaboragao prépria mediante vistoria em campo

A distribuicdo regional da infraestrutura
cicloviaria nao é uniforme. A regidao Sul
(Peruibe, Itanhaém e Mongagud) possui um
atendimento de apenas 27%, representando a
regiao com menor cobertura espacial; as
regides Norte e Central possuem graus de
cobertura similares, de 64%.

H4, portanto, caréncias de infraestrutura
cicloviaria nos municipios. Para 86% dos
entrevistados na pesquisa Origem e Destino
realizada informou que usa a infraestrutura
cicloviaria disponivel em todo o trajeto ou mais
da metade dele (Figura 8). Todos estes dados
apontam para a importancia de se tratar a
ampliagdo da rede de vias com tratamento
cicloviario e a manutengdo e conservagao
desta infra-estrutura.

Fluxo de ciclistas na regiao

Em Em
aproximadamente nenhuma
metade do trajeto; parte do

5,8% trajeto;
1,6%
Em menos
da metade ‘
do trajeto; Em todo
6,6% trajeto;
451%
Em mais
da metade
do trajeto;

40,9%

Figura 8 — Uso da infraestrutura cicloviaria

Fonte: elaboragao propria mediante o processamento dos dados

da pesquisa Origem e Destino

Na regido Sul da RMBS séao registrados os menores fluxos de bicicletas, o que esta associado a
demografia, as caracteristicas socioeconémicas da regiao e as grandes distancias entre areas de
origem e destino de viagens.
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Os maiores fluxos observados acontecem na regido central, em especial nos municipios de Santos
e Sao Vicente, incluindo os fluxos de interesse metropolitano nas ligagdes Santos — Sdo Vicente e
Santos - Guaruja.

Outro fator de relevancia é a presencga de infraestrutura cicloviaria nos postos de pesquisas com
maior intensidade de bicicletas.

Guaruja

Legenda
Eixo viario
—— Rodovias
—— Rede cicloviaria
. Postos de pesquisas
Bicicletas - PM/PT

8 .
5000 2500 1250

flongagud Oceano Atlintico

Figura 9 - Fluxos de bicicletas observados nos postos de contagem (cumulado dos periodos da manha et da tarde).
Fonte: elaboragéo prépria mediante o processamento dos dados da pesquisa de contagem volumétrica.
Segundo dados de contagem e do modelo realizado, o maior fluxo estimado para bicicletas (em

bicicletas/hora da HPM 2019°) foi na Av. Presidente Wilson (Ponto 3), no sentido Ponta da Praia,
com 2.250; neste mesmo ponto no sentido Sao Vicente o fluxo estimado foi de 600 bicicletas.

Em Guarujd, o fluxo mais representativo foi estimado na Av. Adhemar de Barros (Ponto 9) com
volume de 500 bicicletas e ambos os sentidos da via.

Em Séo Vicente ha também um fluxo importante na Via Angelina Pretti da Silva (Ponto 14) com 425
bicicletas no sentido Praia Grande-Séao Vicente.

5 Os valores sdo dados em bicicletas/hora da HPM 2019 extrapolados a partir de levantamentos realizados em 2021 durante a crise da
COVID (contagens rodoviarias, pesquisa cicloviaria etc.)
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Figura 10 — Carregamento das viagens do modo bicicleta - hora pico da manha - 2019

Constatou-se que adultos entre 18-60 anos sao os principais usuarios, representando 83,5% do total.
Outra caracteristica importante é a faixa salarial, visto que a maior parte deles sdo de baixa renda,
40% abaixo de dois salarios-minimos e 61,1% abaixo de trés salarios.

Verificou-se que 88% dos entrevistados utilizaram pelo menos cinco dias da semana a bicicleta e
91% das pessoas nao utilizam outros meios de transporte (ver Figura 11).

Em relagdo ao tempo de viagem, observa-se que a bicicleta na regido nao é apenas usada em nivel
local, mas notoriamente para deslocamentos de maior amplitude.

Tempo de Correspondéncia com outros meios de
viagem transporte

m Balsa

4,8% mQutros

m Onibus

<

2,2% ,
Hm Carona de automoével

04% wVLT

= Até 20 minutos (5km)

= 20 a 40 minutos (5 a 10 km)

superiores a 40 minutos (+10 km)

Figura 11 — Tempo de viagem e utilizagao de outro modo de transporte

Fonte: elaboragéo prépria mediante o processamento dos dados da pesquisa Origem e Destino
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A integracdo intermodal entre a bicicleta e os servigos de transporte publico coletivo possui dois
objetivos principais: incluir a bicicleta como meio de transporte habitual nas viagens para o trabalho
ou escola, e reforcar os sistemas de transporte coletivo como principais meios de locomogao para
viagens médias e longas nos grandes aglomerados urbanos.

Assim, os terminais de 6nibus e as estagbes do VLT sdo locais potenciais que devem dispor de
bicicletarios ou paraciclos onde os usuarios possam estacionar suas bicicletas. Na RMBS a
integragdo com o transporte publico ocorre majoritariamente na travessia de balsa entre Santos e
Guaruja, onde os ciclistas, mesmo utilizando a balsa, possuem a bicicleta como o seu modo de
transporte principal.

A malha ciclovidria existente na RMBS possui 291,7 km, que ja é consideravel. Esta infraestrutura
tem potencial de melhoria, na completude da rede, na segurancga dos ciclistas e na integragao com
o transporte coletivo.

3.3.2. Transporte coletivo
Infraestrutura

Todos os municipios da RMBS contam com servigos publicos de transporte coletivo com duas
naturezas e que compdem sistemas distintos:

- os sistemas municipais que operam sob regime de concessao (139 linhas);

- o sistema metropolitano de 6nibus sob gestdao da EMTU e que serve aos 9 municipios
ofertado com 58 linhas, sendo 55 linhas comuns e trés linhas do servigo seletivo;

- o Veiculo Leve sobre Trilhos — VLT, projeto da EMTU denominado Sistema Integrado
Metropolitano — SIM da Baixada Santista que prevé a implantagao de novas linhas com a
mesma tecnologia ferrovidria e a integragcdo com as linhas de Onibus municipais e
intermunicipais.

Cabe mencionar a existéncia do transporte informal/clandestino, que opera em alguns municipios e
cujos dados de oferta e de demanda nao estdo disponiveis. Isso reduz as receitas dos servigos
concessionados e representa um dos desafios de ambito legal e institucional a serem enfrentados
na Baixada Santista.

A rede de servigco de transporte publico na baixada santista pode ser dividia em trés categorias:
municipal, intermunicipal e hidrica, como vemos no mapa a seguir.

Ha uma densificagdo na regido central de Santos, Sdo Vicente e Praia Grande, as maiores cidades
da regiao.

As travessias hidricas se localizam entre Santos-Guaruja e Bertioga-Guaruja. O servigo municipal se
estende ao longo da costa, mas aqueles que ndo moram em torno desse eixo, devem utilizar outro
tipo de transporte para acessa-lo.
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Figura 12 — Rede de transporte coletivo RMBS com foco em Santos

Fonte: elaboragéo prépria
Politica tarifaria

Em 2022, considerando o salario-minimo no estado de Sdo Paulo de R$1.284,00, apenas para realizar
trajeto domicilio-trabalho sem integragdes pagas de transporte, o usuario tem, considerando o total
de suas despesas, em torno de 16% como gasto em transporte publico mensalmente nos municipios
com tarifas mais elevadas como Bertioga e Guaruja e 13% em Sao Vicente, onde a tarifa € menos
elevada. Porém, vale ressaltar, que uma parte da populagao nao chega a receber um salario-minimo.
Atualmente o empregador deve fornecer o vale transporte, descontando 6% do salario base, porém
isso nao inclui trabalhadores informais.

- As tarifas publicas das linhas municipais vigentes, em fevereiro de 2022, variam de RS 3,50
no municipio de Sdo Vicente a RS 4,95 no municipio de Santos

- O VLT possui uma tarifa Unica no valor de RS 4,65 (fevereiro 2022)

- As viagens mais longas (intermunicipais) sdo ainda menos acessiveis. Observa-se uma
variacdo da tarifa vigente de RS 4,25 a RS 12,10 para o transporte comum e de RS 12,60 a RS
28,95 para o transporte seletivo (de maior qualidade).

A fim de garantir o direito de deslocamento, existem gratuidades concedidas para idosos (idade
minima variando entre 60-65 anos de idade, dependendo do municipio), pessoas com deficiéncia e
estudantes que podem ter meia tarifa ou gratuidade total.

Integracao temporal e tarifaria

Entre linhas municipais, seis municipios possuem integracao temporal em toda rede, Santos possui
integracdo em locais especificos e duas cidades ndo possuem integracdo alguma. As integracdes
entre as linhas municipais e as linhas intermunicipais ocorre apenas nos municipios de Santos e
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Praia Grande em terminais especificos. Entre linhas intermunicipais observamos integragcdes em
apenas algumas linhas em locais especificos; para o VLT é adicionado uma taxa dependendo da
linha a ser utilizada.

Uma pesquisa foi feita para analisar o uso da integragao entre as linhas, observando 278 viagens de
29 linhas no periodo de pico manha e tarde durante quatro horas cada um. Das pessoas abordadas,
9,7% haviam feito integracoes, dentre elas 58% sao integragcdes com servi¢os intermunicipais.

Segundo essa pesquisa, 84% das viagens possuem origem e destino em Praia Grande, Santos e Sao
Vicente, as cidades onde existem atratividade maior. Porém, cabe relembrar que existe integracao
tarifaria entre Santos e Praia Grande e o servigo intermunicipal.

A ampliagao das possibilidades de integragao tarifaria é algo desejavel na perspectiva de melhoria
da conexao dos municipios, contudo, deve ser objeto de uma adequada avaliagao por envolver
aspectos complexos de natureza institucional, relativos as obrigagdes e direitos dos contratos de
concessao, econémicos e tecnoldgicos.

Cobertura espacial do transporte

Um estudo que considera a acessibilidade a pé da populagao a rede de transporte, seja alguma linha
de 6nibus ou o VLT foi realizado. Constatou-se que a propor¢do da populagdo que conta com
atendimento direto do servigo intermunicipal é de 74% e 79% com relagao as viagens produzidas e
81% com relagao as viagens atraidas nas zonas de origem e destino no periodo de pico manha. A
propor¢ao do territério com urbanizagdo que nao é atendido diretamente pelo transporte
intermunicipal é de apenas 43%, valor que reflete algumas extensdes territoriais com baixa
densidade.

Observa-se uma desigualdade nos niveis de atendimento direto do servigo intermunicipal entre os
municipios. No caso do Guaruja, é compreensivel dada a auséncia de uma ligagao terrestre com
Santos o que impede o estabelecimento de trajetos de linhas intermunicipais. Santos, Sdo Vicente e
Praia Grande que possuem as maiores populagdes, possuem maior cobertura do servigco
intermunicipal.

100%
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70%

60%

50%

40%

30%

20% I

10% I I
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Bertioga Cubatdo Guaruja Itanhaém Mongaguda Peruibe Praia Santos Total
Grande Vlcente

m Area urbanizada  m Populacdo Atendida

Figura 13 — Proporgao da area urbanizada e populacao atendida diretamente pelo servigo de transporte coletivo
intermunicipal

Fonte: elaboracdo prépria segundo estudo de acessibilidade
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Fluxo de passageiros

Segundo dados de contagem e do modelo realizado, os pontos de maior fluxo de passageiros (em
passageiros/hora da HPM 20197) do modo coletivo estdo localizados no municipio de Santos.

Na Avenida Martins Fontes (Ponto 5) no sentido centro, o carregamento é estimado em 8.600
passageiros na hora pico da manh3; na Avenida Nossa Senhora de Fatima (Ponto 4), 7.000
passageiros no sentido centro; na Avenida Presidente Wilson (Ponto 3), 6.500 passageiros no sentido
Ponta da Praia.

Nos outros municipios desponta a Av. Ayrton Senna da Silva (Ponto 12), em S&o Vicente, com 5.900
passageiros na hora pico da manha no sentido Santos e a Ponte Esmeraldo Soares Tarquinio de
Campos Filho (Ponto 13), com 3.300 passageiros também no sentido Sdo Vicente.

A\

4

Bertioga

Cubatéo

Carregamento Transporte Coletivo
M : Passageiros/HPM
ongagua ) ; -
% - 10000 5000 2500

Figura 14 — Carregamento das viagens do modo coletivo — hora de pico da manha - 2019

O transporte publico é insatisfatério em toda regiao, tendo sido apontados problemas de
monopdlio, tarifas incoerentes com a qualidade e quilometragem do servico, falta de integragao
intermunicipal da bilhetagem, falhas nos itinerarios e grandes zonas nao desservidas, além da falta
de fiabilidade no servigo, tais como atrasos recorrentes.

7 Os valores sdo dados em passageiros/hora da HPM 2019, estimados a partir de levantamentos realizados em 2021 durante a crise da
COVID (contagens rodoviarias, pesquisa OD embarcada, dados de validacéo) e outros dados disponiveis para 2019 (dados de validagao
para 2019, etc.)
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3.3.3. Transporte individual

Infraestrutura viaria

A avaliacao do transporte motorizado individual foi realizada com a finalidade de oferecer uma visao
ampla do sistema viario da RMBS, focada nos aspectos de:

- articulagdo da malha viéria,

- pontos de descontinuidade eventualmente existentes,

- ligagbes proporcionadas no territorio,

- condigdes de acessibilidade dos pedestres nas travessias das rodovias e
- caracteristicas fisicas e de trafego do sistema viario principal.

O Sistema Viario da Baixada Santista conta com 6.709 km de vias. Este valor foi obtido por medigao
da rede vidria da RMBS representada no modelo de simulagéo de transporte (base georreferenciada),
sendo que vias com duas pistas, como é o caso de rodovias e avenidas com canteiro separador,
estdo medidas nos dois sentidos de operacgao. A Tabela 7 apresenta as extensdes do sistema viario,
com base nas tipologias classicas de vias.

Tabela 7 - Extensao do sistema viario da Baixada Santista (valores em km e medidos no eixo da via)

Hierarquia
Municipio Rodovia Arterial Coletora
km % km % km % km
Bertioga 72 15% 51 12% 36 8% 477 9% 636 9%
Cubatéo 120 24% 16 4% 26 6% 242 5% 403 6%

Guaruja 20 4% 97  22% 73 16% 673 13% 863 13%
ltanhaém 58 12% 42 10% 34 8% 1.150 22% 1.285 19%
Mongagua 29 6% 26 6% 14 3% 342 6% 411 6%
Peruibe 22 5% 32 7% 37 8% 785 15% 877 13%
Praia Grande 71 15% 73 17% 77 17% 691 13% 913 14%
Santos 50 10% 55 13% 100 22% 489 9% 694 10%

Séo Vicente 48 10% 44 10% 53 12% 481 9% 627 9%
Total 490 100% 437 100% 451 100% 5.331 100% 6.709 100%

Fonte: elaboragdo propria mediante medigdo da representagao da rede vidria na base georreferenciada.

As extensOes do sistema vidrio principal (rodovias, vias arteriais e coletoras) respondem por 20,5%
do total. Tomando-se os totais por municipio, ltanhaém é de maior extensao do sistema viario, com
1.285 km, que representa 19% do total. No extremo oposto estd Cubatdo, com 6% do total (403 km).

Ha uma presencga expressiva de vias rodoviarias, com 7,3% do total, propor¢ao superior a das vias
arteriais (6,5%). No entanto, as rodovias sdo bastante utilizadas como apoio ao trafego urbano e as
conexdes entre 0os municipios.
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Além do fato das rodovias ndo possuirem caracteristicas propicias para a fungao de atendimento ao
trafego urbano, a jurisdicdo do Estado de Sado Paulo sobre estas vias (parte delas conta com a sua
operagdo concedida e outra, em vias de concessdo) estabelece um ponto relevante de preocupagéo
que é comum a todos os municipios: construgdo de um ambiente institucional que permita aos
municipios isoladamente e em conjunto garantirem condi¢des adequadas de circulagao de trafego
para veiculos em geral, bicicletas e pedestres apoiado em um sistema viario que nao esta
diretamente associado a sua governanga direta.

Em razao deste fato, o estabelecimento do Sistema Viario de Interesse Metropolitano — SIVIM e os
niveis de responsabilidade sobre eles de forma consensual entre os atores é parte relevante dos
produtos do PRMSL-BS a ser debatido em etapas futuras do trabalho. As figuras apresentadas na
sequéncia permitem a visualizagao da disposi¢cao do sistema viario, com destaque para o sistema
viario principal.

Sistema viario dos municipios da sub-regido Norte da A
RMBS

Santos

Area Norte

= Rodovia

—— Viario principal
Eixo viario

01 2km Municipios

Flgura 15 - Slstema viario dos municipios da sub-regiao Norte da RMBS (Bertioga e Guaruja)

Fonte: elaboragéo prépria mediante medicédo da representacédo da rede vidria na base georreferenciada.
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Sistema viario dos municipios da sub-regido Centro da A
RMBS

Santos

Itanhaém

Area Centro
Mongagua = Rodovia
—— Vidrio principal
Eixo viario
01 2km Municipios
||

Figura 16 — Sistema viario dos municipios da sub-regido Central da RMBS (Santos, Sdo Vicente e parte de Praia Grande)

Fonte: elaboragéo prépria mediante medicédo da representacdo da rede vidria na base georreferenciada.

Sistema viario dos municipios da sub-regiao Sul da RMBS

Mongagua

Itanhaém

Area Sul

—— Rodovia

~—— Vidrio principal
Eixo vidrio

Municipios

Figura 17 — Sistema viario dos municipios da sub-regido Sul da RMBS (Peruibe, Itanhaém, Mongagua e Praia Grande)

Fonte: elaboracdo propria mediante medigdo da representagao da rede vidria na base georreferenciada.
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Andlise da oferta

A oferta da rede de transporte da RMBS, reflete a falta de integragdo para mobilidade entre

municipios dentro da regido. A cobertura de transporte publico e cicloviario varia entre os municipios
gue possuem tarifas e sistema de bilhetagem nao integrados

O transporte individual enfrenta restricdes de infraestrutura decorrentes principalmente da

a) necessidade de usar os eixos rodoviarios das rodovias formadas pelo sistema SP55/BR101
compartilhando a oferta viaria com o transporte de cargas, incluindo demandas geradas pelo
Porto de Santos;

b) da barreira fisica configurada por essa rodovia longitudinal a RMBS

c) aumento relevante do trafego de turistas nos fins de semana, feriados e periodos de férias
escolares;

d) caréncia de dispositivos para travessias e retornos no sistema rodoviario (SP55/BR101);

e) alguns gargalos especificos onde ocorre saturagdo de trafego nos periodos de pico de
demanda (exemplo: viaduto da “Curva do S” em Praia Grande com ligagdo ao municipio de
Mongagua ).

Fluxo de veiculos

Em termos de congestao, pode-se observar a partir do Google Maps os horarios de pico e de meio
dia de uma quinta-feira tipica. Notou-se que as vias mais congestionadas sao as centrais em Santos

e entre Sao Vicente e Santos; as ligagdes hidroviarias entre Santos e Guaruja, Guaruja e Bertioga; a
imigrantes - SP-160, de manha a SP-148, ambas ligando a capital ao litoral

M? Mobilise
> AED Your City

e = CUNHAMBEBE 9,
cHico DE pAuL:B;-' MuSey \do Cafe@ = (YCaNTRDE %;&
7 *‘\ CENTRO vPoupatempo Santos 97;,
Botanico dee / ‘7\, f 3
A " J =}
ploobjeacss 7 // Unlveroldade Mercado Extra 9 %
€ SANTAMARIA /4 Federal de) A\ \‘s
; ; ; Sao Patlo P V“'ﬁlv“”"“ '\
Mercado Extra / J 3 Santa Casa de Sanl()f;@, . Qamp'ﬂs“' M :\
Qa E \
IR G vilA MATIAS || | \
/4 “J M\ Il Il | siTio PAECARA Gortés Armazens G¢
Atacadista 9/,* { N I Complexo Hospitalar (VICENTE DE \
/ ;( ‘-:[)> VILA' BELMIRO |/ dos Esuvadores CARVALHO) \\
// Ilha de S&o ENCRUZILHADA \ Becara \x\\
// Vicente [os0) \\ Escola Dr Napoleéoo \
// ) f \ Rodrigues Laureano \\
9AssafAlacadl$la Santos QM' Donald's Q)\ \
A /) Hospital X \
N&E/4 Gunlh( rme Alvarow Churrascana @ "\\
VILA VALENCA | | \ Panela Velha ‘\\
S \
) Praia dot—)| Praia. do@ /| GONZAGA| /| Hospital Guarujéo ;\s\ =
W-Gonzaginha~—. __————J05¢ Menino = ! ‘: : ; e\N=7
N e S | B QTeaq Terminal
alde/Anchieta~/ Praia do@ ) 20, de Exporlacdo de. \\
Bogqueirdo %
N N7\ \ \\\
Y/ N ) \
nllha Porchat Hotel \\\\,\Pralamar Shopping ‘\‘ \ ”‘\\
N R N \
N\ ; y ‘\\\RonVI
8, .~ PONTA DA PRAIA 9\
@ A . W\ / \
%8 AquarioMunicipal f \
o de'Santos

Transito tipico ~

psTa@®s s

quinta-feira, 12:00

—
| | | |
08:00 12:00 16:00 20:00

-
Draia dn Dados do mapa ©2022

=Porto Marina Asturias

Franca Termos

VitmanNTO
10
A *E
SRV
\ Ademr: de‘%n
\\ |
N [
VILASANTA Vs /
ROSA N\ o
N P

Enviar f

Figura 18 — Transito tipico quinta-feira horario meio-dia Santos. Fonte: Google Maps

Fonte: Google Maps
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No geral, em um dia tipico ndo se observa transito intenso nas rodovias transversais aos municipios
da regiao. Em Santos é visivel também a congestao nas vias principais durante o dia.

Segundo dados de contagem e do modelo realizado, o local de maior fluxo de veiculos (em
veiculos/hora da HPM 20198) é na Avenida Dr. Roberto de Almeida Vinhas/Expresso Sul, em Praia
Grande (Ponto 21), com volume estimado de 3.400 veiculos na hora pico da manha no sentido
Santos; a seguir a Rodovia Anchieta, em Cubatdo (Ponto 18), com 3.350 veiculos no sentido Santos;
a Rodovia Padre Manoel da Nébrega, em Cubatdo (Ponto 20), com 2.850 veiculos no sentido
Anchieta.

Nota-se também a Ponte Esmeraldo Soares Tarquinio de Campos Filho (Ponto 13), na divisa entre
Sa0 Vicente e Praia Grande, com 2.700 veiculos no sentido Sdo Vicente.

Bertioga

Cubatéo

5. Santos
\/X\F\

Carregamento Transporte Individual
Veiculo/HPM

/ Mongagua

N~ 10000 5000 2500

Figura 19 — Carregamento das viagens do modo individual hora pico da manha - 2019

O crescimento da taxa de motorizagao tem provocado um aumento do congestionamento das vias
municipais e rodovias. Esse ultimo é intensificado pelo turismo em periodos estivais e de feriados.
O transporte de cargas, essencial para o Porto de Santos e regiao industrial de Cubatao, também
deve ser considerado para solucionar os problemas atuais, de congestionamento no transito,
seguranga vidria e da insalubridade no trabalho para com os motoristas de caminhao.

80s valores séo dados em velculo/hora da HPM 2019 estlmados a partlr de levantamentos reallzados em 2021 durante a crise da COVID
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3.3.4. Caracteristicas da demanda e sua reparticao modal
Caracterizagao da demanda

A descri¢cdao da demanda é realizada a partir de dados disponiveis referentes a cada municipio e, a
RMBS. A principal fonte de informacgdes é a matriz OD de 2012 atualizada para o PRMSL-BS®.

De um lado, os dados censitarios nos mostram que a tendéncia é de estabilidade e até mesmo
diminuicdo populacional nas cidades centrais concentradoras de empregos da RMBS (Santos, Séo
Vicente, Cubatdo e Guaruja). De outro, vem se dando um crescimento mais acelerado das cidades
periféricas nos ultimos anos, que continuara nos proximos em ritmo mais lento. Os fluxos
pendulares na regido sao resultados dessa distribuicdo populacional espacial.

A dinamica de mobilidade na RMBS é regida pelas condi¢gdes sociodemograficas da regidao. Em
ambitos municipais, no geral viagens motorizadas predominam, existe uma diferenga de mobilidade
entre as cidades nucleo da regido e das mais afastadas. A partir do indice de mobilidade, que
corresponde ao numero de viagens por pessoa por dia em média, constata-se que Santos possui a
populagdo mais mével, enquanto Peruibe, mais afastado, € a menos moével. Possivelmente com
menos oferta de transporte publico, mais isolada espacialmente.

Considerando-se que a metodologia adotada para a atualizagdo da matriz origem destino de viagens
para o ano de 2019 nao permitiu obter dados complementares como analises de viagens por motivo,
taxas de motorizagao entre outros, os valores foram calculados a partir de dados dos municipios da
RMBS referentes as pesquisas origem destino de 2007 e de 2012. O gréfico a seguir mostra um
exemplo das anélises de motivo das viagens. E possivel observar que estudo e trabalho sdo os
motivos predominantes, porém que ndao ha uma tendéncia muito clara.

Motivo de Viagem
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BERTIOGA = CUBATAO = GUARUJA | ITANHAEM MONGAGUA  PERUIBE PRAIA SANTOS  SAO VICENTE
GRANDE

W Trabalho MEstudo MCompras MSalde M Llazer e Outros

Figura 20 — Motivo de viagem por municipio da RMBS. Fonte: Pesquisa OD 2012 RMBS

Ja em termos intermunicipais, o fendbmeno pendular existe, fazendo com que a demanda de
infraestrutura de mobilidade urbana entre municipios seja relevante. Tradicionalmente, a busca de
trabalho em cidades vizinhas é caracteristica de pessoas de baixa renda, procurando locais de
acesso imobiliario mais faceis e salarios mais elevados. No caso da RMBS, as viagens longas
permitem uma compensagcao financeira de até 60%. No entanto, Santos se destaca com mais de 50%
da populagao que realiza movimento pendular com ensino superior completo. Os dados sugerem

9 Para estimativa da matriz de viagens de transporte coletivo foram utilizadas bases de dados de bilhetagem automatica e dos sistemas
de monitoramento operacional do sistema de transporte coletivo municipal e metropolitano. Para a estimativa da matriz de viagens de

transporte individual foram utilizados dados de telefonia maével
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que essa parcela busca saldrios mais elevados, uma hipétese de que podem se dirigir para a capital
do estado ou para Cubatdo, polo industrial onde a poluicdo pode fazer que os trabalhadores
escolham morar em outra cidade, como Santos.

Tem-se para a RMBS um indice de mobilidade geral de 1,60 viagem/habitante/dia. Comparando com
o indice de mobilidade classico nacional que é de 1,65 viagens/habitante/dia, a populagao da baixada
santista realiza 3% a menos de viagens por pessoa por dia que o resto da populagao brasileira e 21%
a menos que a RMSP, em que o indice é de 2,02 viagens/habitante/dia. Apesar da RMBS ter
importancia econémica no estado de SP, a mobilidade das pessoas é muito abaixo da média.

Reparticao modal

Apos esse processamento de dados para caracterizagdo da demanda, foi possivel montar as
matrizes de todas as viagens, transporte individual, coletivo, a pé e bicicleta. Com isso podemos
analisar os resultados de demanda da Baixada Santista, relativo ao periodo de duas horas de pico da
manha (entre 6:00h e 7:59h). O modelo do préximo modulo sera feito com base desses dados
atualizados de 2019 e neste periodo da manha, que é o periodo que apresenta maior
congestionamento.

Nos graficos a seguir pode-se observar a divisdo modal obtida na pesquisa OD de 2012 da regiao
metropolitana, em que se obteve 2,2 milhdes de viagens por dia, e a do horario de pico da manh3,
obtida a partir do processamento de dados de 2019.

Divisao Modal 2012 Viagens Divisdao Modal 2019 Viagens
Diarias Periodo de Pico da Manha

2500.000 600.000

500.000
2000.000
400.000
1500.000
300.000
1000.000
200.000
500.000
100.000
2012 2019
® Individual Coletivo mApé mBicicleta ® Individual Coletivo mApé mBicicleta
Figura 21 - Divisdo modal 2012 viagens didrias. Fonte: Figura 22 - Divisdo modal 2019 viagens periodo de pico
Pesquisa OD EMTU, 2012 manha. Fonte: Elaboragéo prépria

A tabela a seguir mostra a reparticao das viagens entre os diferentes modos para o periodo de pico
da manha.
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Tabela 8 — Resumo das viagens para o periodo de pico da manha (06:00h — 07:59h)

Categoria Modo Viagem Participacao Subtotal Participacao Divisao Modal
. Individual | 181635 35% 59%
Motorizado - 307.157 60% =
Coletivo | 125522 24% A1%

N . Apé | 129838 25% 63%
Nao-motorizado — 205.740 40% -
Bicicleta 75902 15% 37%

Total | 512.897 100% 512.897 100% 100%

Fonte: Elaboragao propria

Em termos de comparagao, a distribuicdo modal do pais se divide entre 42% de viagens nao
motorizadas e 58% de motorizadas, segundo a SIMOB/ANTP 2018 (Sistemas de Informacgdes da
Mobilidade Urbana da Associagdo Nacional de Transportes Publicos). Portanto a RMBS estd
levemente acima da média nacional em termos de viagens motorizadas, porém um pouco mais
distante da média da regidao metropolitana de Sao Paulo que se eleva a mais de 67% de viagens
motorizadas (METRO. Pesquisa Origem e Destino, 2017).

Entre as viagens motorizadas, o modo individual representa 59%, enquanto o coletivo 41% do total
de deslocamentos. Além disso, a participagdo modal do transporte individual no pico da manha
(35%) é superior em 10 pontos percentuais as viagens didrias (25%). De fato, o pico da manha
concentra a maioria das viagens domicilio-trabalho, algumas das quais sao de longa distancia e sao
realizadas de carro.

A bicicleta na RMBS representa 15% do total de viagens no horario de pico da manh3a, enquanto a
média brasileira das viagens diarias é de apenas 3% e a da regidao metropolitana paulistana é de
apenas 1%. Portanto, apesar da populagao da RMBS utilizar mais o transporte individual motorizado
em relagao ao Brasil e a Sdo Paulo, o modo ativo bicicleta é mais presente, podendo ser explicado
pelo relevo favoravel e presenca de infraestrutura cicloviaria.

Analisando as origens e destinos observa-se que Santos, Sao Vicente e Praia Grande sao os maiores
geradores e atratores de viagens do horario de pico da manh3, que corresponde com os maiores
nimeros de empregos. E interessante observar que Sdo Vicente é grande gerador de viagens em
bicicleta (percentualmente é a cidade em que a bicicleta é mais importante), enquanto Santos é
grande atrator de viagens nesse mesmo modo.

A divisdao modal mostra que o transporte coletivo tem importancia para a populacédo, ela é
imprescindivel para locomogao dos residentes. O modo ativo bicicleta se mostra relevante em
Santos, Guaruja e Sao Vicente, municipios centrais da regiao.

3.4. Seguranca rodoviaria

3.4.1. Dados gerais

S&o apresentados os sinistros (acidentes de transito) registrados na Baixada Santista nos anos de
2019, 2020 e 2021. As informacgdes sobre sinistros tém como fonte o site INFOSIGA-SP, site com
registros de sinistros do banco de dados de fontes como Policia Civil, Policia Militar e Policia
Rodoviaria Federal. No presente sumario executivo sdo apresentados os dados consolidados da
Baixada Santista.
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Sinistros fatais e nao fatais

Na Baixada Santista, dos sinistros ocorridos em 2019, 97% néo tiveram vitimas fatais. O mesmo
percentual ocorre para 2020 e 2021. A tabela a seguir apresenta os sinistros na Baixada Santista
classificados em vitimas fatais e vitimas nao fatais.

Tabela 9 - Tipos de sinistros na Baixada Santista

Tipo 2019 2020 20217

Sinistros Fatais 264 228 171
N3ao fatais 7 433 6 667 6 057
Total 7 697 6 895 6 228

Percentual Fatais 3% 3% 3%
Nao fatais 97% 97% 97%

Fonte: Infosiga
Sinistros classificados por tipo de dia (dados mensais)

Os meses de janeiro de 2019 e dezembro de 2020 foram os meses que ocorreram mais sinistros,
aproximadamente 800. O que é de se esperar, por ser uma regiao de veraneio no qual observa-se um
aumento da populagdo flutuante nos meses de verdao. Os graficos a seguir apresentam o total de
sinistros nos periodos analisados, classificados por tipo de dia.

Total de acidentes na Baixada Santista de Janeiro de 2019 a Outubro de 2021-
classificado por tipo de dia
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Figura 23 - Total de sinistros na Baixada Santista de Janeiro de 2019 a outubro de 2021 - classificado por tipo de dia
Fonte: Infosiga

Sinistros fatais por modo de deslocamento

Em relagdo aos sinistros fatais, 0 modo de deslocamento que a vitima utilizava, a motocicleta foi a
que apresentou maior incidéncia em todos os anos, seguido de pedestres e bicicleta. Em relagao ao
ano de 2019, as vitimas fatais do deslocamento de bicicleta reduziram em 35% na Baixada Santista
em 2021. As fatalidades com pedestres diminuiram em 29% para o0 mesmo ano. Foram computadas
as vitimas entre os meses de janeiro e outubro.

Tabela 10 - Vitimas fatais por deslocamento na Baixada Santista (janeiro a outubro) e percentual de redugao ou
acréscimo em relagado a 2019

Tipo do veiculo da vitima 2019 2020 2021 2020/2019  2021/2019

10 Até outubro de 2021
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Bicicleta 43 32 28 -26% -35%

Pedestre 68 52 48 -24% -29%

Automovel 15 30 28 100% 87%

Motocicleta 76 74 60 -3% -21%

Caminhao 6 4 8 -33% 33%

Onibus 1

Total 208 193 172 -7% -17%

Fonte: Infosiga

Acidentes com vitimas fatais -Modo de deslocamento- 2021 *
2%

= Automovel

. = Bicicleta
28% Caminhéo
= Motocicleta
5%

= Pedestre
= Onibus
= N|

(o]

Figura 24 - sinistros com vitimas fatais -Modo de deslocamento- 2021*: até outubro de 2021

Fonte: Infosiga

3.4.2. Analise por tipo de via

Em relacdo ao tipo de via onde ocorreu o sinistros, para os trés anos o percentual foi de
aproximadamente 78% em vias municipais e 20 % em rodovias, como mostra a tabela abaixo. Os
sinistros fatais nas rodovias equivaleram a 8% dos sinistros 2019, e 7% nos anos de 2020 e 2021.
Nas vias municipais eles equivaleram a 9% dos sinistros 2019, 7% no ano de 2020 e 6% em 2021.

Tabela 11 - Total de sinistros na Baixada Santista de Janeiro de 2019 a outubro de 2021- classificado por tipo de via

Tipo de Via 2019 2020 2021*
Valor NI 177 139 120
Absoluto Rodovias 1474 1489 1244
Vias Municipais 6 052 5283 4873
Total 7 703 6911 6 237
Percentual NI 2% 2% 2%
Rodovias 19% 22% 20%
Vias Municipais 79% 76% 78%

Fonte: Infosiga (*): até outubro de 2021

3.4.3. Conclusoes sobre a seguranga rodoviaria
A partir do diagnéstico realizado, podemos tirar as seguintes conclusdes:

- Entre as principais vitimas encontram-se as que se deslocam por motocicleta, seguida dos
pedestres e das bicicletas.

- A maior parte dos sinistros acontecem nas vias municipais — a qualidade das vias e uma
menor quantidade de protecao aos pedestres podem ter sido fatores importantes para tal
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- Mesmo que a quantidade de sinistros fatais do deslocamento de bicicleta e pedestres tenha
diminuido entre 2019 e 2021, é necessario continuar a promog¢ao da seguranga e da
construgao e manutencgao de ciclovias e calgadas mais seguras para 0s seus usuarios.

A reducao da quantidade de sinistros é assim uma das metas que guiam esse PRMSL, em
particular para os pedestres e pessoas que se deslocam em veiculos nao motorizados.

3.5. Sistema portuario e logistica urbana

O Porto de Santos é um importante polo gerador e atrator de viagens, notadamente de carga, no
chamado Vetor 3 — Caminho do Mar, eixo de ligagdo entre a Regidao Metropolitana de Sao Paulo
(RMSP) e o municipio de Santos. O planejamento de transporte de cargas e logistica de cargas na
area da Baixada Santista contempla, preponderantemente, o atendimento das demandas associadas
ao Porto de Santos o qual é realizado segundo, pelo menos, duas abrangéncias espaciais:

-> a abrangéncia regional envolvendo as conexdes entre dois eixos prioritarios:

= 0 eixo entre o Porto e a macrometrépole de Sao Paulo (via sistema Anchieta/
Imigrantes e os sistemas ferroviarios) e
= 0 eixo entre o Porto e o Litoral Sul, via Rodovia Padre Manoel da Nébrega.

- A abrangéncia local envolvendo o entorno imediato do Porto, com sistemas rodoviarios e
ferroviarios separados para atendimento das instalagdes da margem direita (Santos) e da
margem esquerda (Guaruja).

No contexto do planejamento em ambito local, especificamente dos componentes de transporte e
logistica do entorno do Porto, foi elaborado pelo Governo Federal (Autoridade Portuaria de Santos -
Santos Port Authority — SPA /Ministério de Infraestrutura), em 2020, o Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto de Santos (PDZ). Ele apresenta um plano de agbes e investimentos. A
implantagao efetiva das sugestdes apresentadas requer um maior detalhamento a ser realizado
quando os recursos para elas forem disponibilizados.

No contexto do planejamento em ambito Regional, a Secretaria de Transportes do Estado de Séao
Paulo concluiu no final de 2020 os trabalhos do Plano de Agao da Macrometropole de Transporte e
Logistica - PAM-TL que contempla planos, estudos e projetos para os 4 vetores de desenvolvimento
da macrometropole paulista entre os quais, se destaca, para propdsitos do PRMSL-BS, o denominado
Vetor da Baixada Santista, estabelecendo diretrizes e a¢des de infraestrutura de transportes e de
plataformas logisticas para atendimento das demandas entre o Porto e o resto da macrometropole
e do Estado de Sao Paulo.

O PAM-TL prop6e um novo sistema logistico para a movimentagao de cargas na Macrometdpole
Paulista, extrapolando sua area de estudo também para além da macrometropole, contemplando o
resto do Estado de Sdo Paulo. Neste sistema sdo propostos: um moderno servigo ferroviario de
transporte de cargas, Plataformas Logisticas Regionais (PLRs) e Plataformas Logisticas Urbanas
(PLUs). A figura abaixo apresenta de forma esquematica o sistema proposto.

Centrode \

Distribuicio [2== |aa" Eﬂﬂﬂ!ﬁ
@ O o m

I

Origem
b PLR PLU

Figura 25 — Cadeia de transporte proposta no PAM-TL. Fonte: Consércio PRO-TL
Fonte: Consoércio PRO-TL

Pagina| 36



Plano Regional de Mobilidade Sustentdvel e Logistica

:«?Moblllse

da Baixada Santista ‘ ?Fb 9\‘““3 Your Clty

Os fluxos de importagao e exportagdo de Santos, com destino na RMSP, devem ser transportados
para o Porto Seco Campo Grande, onde os contéineres serdao desconsolidados e consolidados em
unidades menores de carregamento, os chamados VUCboxes, para seguir em diregao as PLUs. Os
fluxos de importagao e exportagéo, com destino as PLRs, permanecerao em contéineres e serao
transportados por via férrea utilizando o Ferroanel.

0 impacto das operagdes portuarias sobre a mobilidade da RMBS, objeto do PRMSL-BS, depende
fortemente da evolugao dos projetos de infraestrutura rodoviaria e ferroviaria discutidos no
momento.

3.6. Aspectos sociais da mobilidade

3.6.1. Questoes Interseccionais de Género

Estudos que revisitaram dados de mobilidade urbana vém constatando padrdes alternativos aquele
tido por “neutro” ao considerar a perspectiva de género. No geral, mulheres tendem a realizar viagens
mais complexas e encadeadas, ao passo que os homens tendem a realizar viagens mais lineares,
pendulares e com origem/destino centradas no trabalho. A Pesquisa Origem Destino de 2012 (EMTU)
da Baixada Santista indica que os modos ativos (ndo motorizados) correspondem a cerca de 38%
das viagens e, ao desagregar os modos de viagem por sexo do(a) respondente, percebe-se que eles
predominam no transporte individual motorizado e elas no transporte coletivo. Além disso, nos
modos ativos, eles pedalam mais e elas andam mais a pé.

Tabela 12 - Divisao modal na RMBS considerando género

Modo de Transporte Homer?sexo (%)Mulheres Total
Motorizado Transporte coletivo 42% 58% 100%
Transporte individual 62% 38% 100%

Nao motorizado Ape 47% 53% 100%
Bicicleta 67% 33% 100%

Fonte: EMTU, 2012

Com a pesquisa realizada com ciclistas percebeu-se que fatores como “ser saudavel" e “ser mais
rapido” sdo mais valorizados pelas pessoas do género feminino e que fatores econémicos incidem
mais sobre o género masculino. Esse dado local ressoa com estudos internacionais que indicam
serem as mulheres mais sensiveis a pauta ambiental e com padrdes mais sustentaveis.

Das escutas setoriais realizadas para o desenvolvimento dos trabalhos, houve relatos concretos
sobre a ocorréncia de discriminacdo (em razdo de género, raga/cor, orientacdo sexual e/ou presenca
de deficiéncia fisica) no sistema de mobilidade urbana de mais de um municipio, ora por parte de
funcionarios(as) das operadoras, ora por parte da populagdo em geral.

A ocorréncia de assédio / abuso / importunagao sexual também é um assunto presente quando se
fala em mobilidade por lentes interseccionais de género. Nas escutas houve relatos de assédio com
mulheres (cis e trans), travestis, pessoas homossexuais. Na pesquisa realizada com ciclistas,
também foi mapeada a percepgao de risco e mais da metade (51%) das mulheres indicaram sentir
algum risco. O principal risco apontado por elas foi o do assédio (29%), seguido por assalto (21%) e
desrespeito (16%). Além disso, houve relatos marcantes de como a parca cobertura (espacial e
temporal) e pouca previsibilidade dos sistemas publicos de transporte podem agravar cendrios de
violéncia doméstica.

Por fim, foram requisitadas informagdes aos municipios sobre assédio (ocorréncias, protocolo de
atendimento), sobre perfil do setor das organizagdes ligadas a mobilidade urbana e sobre
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mecanismos de mitigacdo de desigualdades e promogao de inclusdo e diversidade no setor. Em
relagdo ao registro dos casos de assédio percebe-se que de forma geral ndo ha uma preocupacgao
com o registro e especifica categorizagado das ocorréncias de assédio/abuso/importunagao sexual
nos sistemas de transporte. No que tange ao protocolo de atendimento as vitimas deste tipo de
ocorréncia, ele inexiste ou nao foi informado pelos municipios. Devido a falta de dados nao foi
possivel fazer um diagndéstico mais preciso de perfil (sexo, raga/cor e pessoas com deficiéncia) do
setor de transportes na Baixada Santista. No que tange a promogédo da diversidade, as (poucas)
respostas obtidas indicam nao haver programas desenhados para tal no setor.

Mulher afirma ter sido abusada 'Se ndo quer ser tocada ndo entra
sexualmente enquunto dormia em em Onibus ChEIO', ouve adolescente
énibus no litoral de SP apés assédio -
Guarda Civil Municipal fol acionada antes do coletivo chegar 6o terminal de passageiros ;;:::Z:sss:‘c‘wsa‘rmi\ae?::v‘wa:xp;:jixza litoral de S0 Paulo, vitima afirma que o homem
oY=
Por. ATribunacombde « 06 4l do h 6 v oo0m
>
Peguei o 6nibus
Amor
WOVWee
Ve ndo sabe o que aconteceu
0O homem me sarrando no 6nibus
Eu senti
Comecei a gritar
Eu to passando mal
Figura 26 — Matéria da A Tribuna, veiculada em Figura 27 — Matéria do G1, veiculada em 16/02/2020
05/01/2022 sobre caso ocorrido em Itanhaém?’ sobre caso ocorrido em Bertioga'2

Por fim, reitera-se a importancia de considerar a desigualdade de género, seus desdobramentos
socioespaciais e suas imbricagdes com outros marcadores sociais da diferenga na consecugao de
planos que almejem a promogao de justi¢a urbana, social e ambiental.

3.6.2. Pobreza no transporte

Uma das grandes questdes que permeiam a mobilidade urbana na RMBS é a pobreza. Como
mencionado anteriormente, considerando o saldrio-minimo vigente em 2022 (RS 1.212,00) e as
tarifas para o transporte coletivo, um usuario que recebe um salario-minimo mora e trabalha na
RMBS gasta em torno de 13% a 16% do seu salario apenas nos trajetos domicilio-trabalho.

Além disso, foi constatado através de pesquisas que 91% dos entrevistados que utilizam a bicicleta
nao fazem integragdo com outros modos de transporte e 88% utilizam pelo menos 5 dias na semana.
Isso pode indicar que este talvez seja a Unica maneira viavel de transporte cotidiano para essas
pessoas. Foi também observado que 40% recebem menos de 2 salarios minimos e 61,1% abaixo de
trés salarios.

Embora a bicicleta seja um meio de transporte excelente e sustentavel, infelizmente muitas pessoas
na regido o utilizam porque o transporte motorizado (publico e privado) é inacessivel. Idealmente, o
transporte publico deveria ser acessivel a todas as pessoas, independentemente da renda. O
transporte publico é tdo caro que é economicamente desvantajoso em comparagao com os trajetos
de Uber e outros servigos de mobilidade por aplicativo (principalmente se dois ou mais passageiros

1 Matéria pode ser lida na integra aqui:
https://www.atribuna.com.br/noticias/policia/mulher-afirma-ter-sido-abusada-sexualmente-enquanto-dormia-em-onibus-no-litoral-de-sp

12 Matéria pode ser lida na integra aqui:
https://g1.globo.com/sp/santos-regiao/noticia/2020/02/16/se-nao-quer-ser-tocada-nao-entra-em-onibus-cheio-ouve-adolescente-apos-
assedio.ghtml
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dividirem a viagem). Isso desestimula o uso do transporte publico, que é a premissa essencial para
uma mobilidade urbana sustentavel.

s

Vale ressaltar que o transporte publico é insatisfatério em toda regiao, tendo sido apontado
problemas de monopdlio, tarifas incoerentes com a qualidade e quilometragem do servigo, falta de
integragao intermunicipal da bilhetagem, falhas nos itinerarios e grandes zonas nao desservidas,
além da falta de fiabilidade no servico (tais como atrasos recorrentes). Tais condigdes e a
necessidade de deslocamento da populagao criou um ambiente propicio para o desenvolvimento do
transporte informal (lotagoes).

Responsaveis por transporte Aprovada base para lei de aplicativos
clandestino de passageiros s&o de transporte na Baixada Santista

Condesb deu sinal verde para que nove cidades da regido

identificados em Cubatao, SP regulamentem uso desse sistema

Motoristas oferecem o servico de transporte do centro a bairros periféricos da cidade mediante OOY=
pagamento. Companhia de Transito diz que ainda estd investigando o caso e ndo consegue
precisar quantas pessoas fazem esse tipo de servigo.

Por. Régis Querino - 25/08/22 - 17:44

Por g1 Santos
07/12/2021 11055 - Atualizado hé um ano

A expectativa é que o projeto de reguiamentagao dos aplicativos de transporte enire em vigor Ginda este ano EIFoto: Matheus Tage/AT

Figura 28 — Matéria do G1'3, veiculada em 07/12/2021 Figura 29 - Matéria da A Tribuna'4, veiculada em
sobre caso ocorrido em Cubatao 25/08/2022 sobre minuta de texto de regulamentacao na
baixada santista

Medidas estdo sendo tomadas para o combate do transporte clandestino, que coloca em risco a vida
e a seguranga dos passageiros, uma vez que os veiculos ndo sao inspecionados e os motoristas
nem sempre possuem registro. No que tange os transportes informais, como os aplicativos de
transporte, ha uma minuta de texto de regulamentagao que foi aprovada, com texto modelo para ser
aplicado/adotado nos nove municipios.

Uma politica de mobilidade mais inclusiva social e economicamente pode favorecer o uso do
transporte coletivo e a redugao do impacto do transporte informal.

3.7. Meio Ambiente

Os dados sobre emissdes de GEE na Baixada Santista apresentados neste item foram obtidos no
site do Sistema de Estimativas de Emissbes e Remocdes de Gases de Efeito Estufa
http://seeg.eco.br.

As Estimativas de Emissdes e Remogdes de Gases de Efeito Estufa (SEEG) sdo geradas segundo as
diretrizes do Painel Intergovernamental sobre Mudangas Climaticas (IPCC), com base na
metodologia dos Inventarios Brasileiros de Emissdes e Remocdes Antropicas de Gases do Efeito

13 Matéria pode ser lida na integra aqui:
https://g1.globo.com/sp/santos-regiao/noticia/2021/12/07/responsaveis-por-transporte-clandestino-de-passageiros-sao-identificados-em-cubatao-sp.ghtml
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Estufa, elaborado pelo Ministério da Ciéncia, Tecnologia e Inovacdo (MCTI), e em dados obtidos junto
a relatorios governamentais, institutos, centros de pesquisa, entidades setoriais e organizagdes nao
governamentais.

Serdo apresentadas as informagdes da emissdo de gas carbonico (CO-) pelo setor de transportes,
no transporte aéreo, ferroviario e rodoviario, classificado em veiculos a diesel, gas e gasolina. Os
comparativos anuais da emissao de CO; serao entre os anos de 2014 e 2018.

No transporte rodoviario da Baixada Santista, a emissao de CO, vem diminuindo no comparativo
entre os anos de 2014 e 2018, uma queda de 28%. O diesel € o que mais emite CO; entre os
combustiveis. O modo rodoviario diesel corresponde a mais da metade da emissao de CO, seguida
do modo rodoviario gasolina com 41% do gas emitido em 2018.

Tabela 13 — Emissao de CO, dos municipios da Baixada Santista no setor de transportes entre os anos de 2014 e 2018

(tCO2/ano)
Fonte 2014 2015 2016 2017 2018
Aéreo 4.678 3.663 2.893 1.082 408
Ferrovidrio 24.842 10.888 35.342 39.246 31.284
Rodovidrio Gas 8.655 7.261 6.665 6.799 7.519
Rodovidrio Diesel 880.859 783.578 678.036 621.533 613.484
Rodovidrio Gasolina 602.756 512.110 538.691 547.713 445.607
Total 1.521.789 1.317.500 1.261.626 1.216.372 1.098.302
% Aéreo 0% 0% 0% 0% 0%
% Ferroviario 2% 1% 3% 3% 3%
% Rod. Gas 1% 1% 1% 1% 1%
% Rod. Diesel 58% 59% 54% 51% 56%
% Rod. Gasolina 40% 39% 43% 45% A1%

Fonte: SEEG - Sistema de Estimativa de Emissdes e Remogdes de Gases de Efeito Estufa, Observatério do Clima, acessado em 01/07/2021-
http://seeg.eco.br

Na Baixada Santista, os municipios de Cubatdo e Santos apresentam a maior emissao de CO; emitida
pelo modo rodoviario sendo diesel de combustivel, 68% do total de emissdo em 2018. Os municipios
de Mongagua e Bertioga apresentam a menor emissao de CO2 no modo rodoviario diesel.

O primeiro grafico apresenta a emissdo de CO, (T/ano) no modo rodovidrio Diesel por municipio da
Baixada entre os anos de 2014 e 2018. Os graficos seguintes apresentam o percentual por municipio
de emissao de CO,, modo rodovidrio diesel e gasolina para o ano de 2018.

Quanto a emissao de CO; no setor de transporte no modo rodovidrio gasolina, os municipios de
Santos e Praia Grande contribuem em 50% da emissao de CO, em 2018. Os municipios de Sao
Vicente e Guaruja também tem destaque na emissao do CO, neste modo. Os demais municipios
somam 22% do total emitido na Baixada Santista.
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EMISSAO DE CO, TON/ANUAL- BAIXADA SANTISTA NO SETOR

DE TRANSPORTE

m Rodoviario Diesel

Percentual de Emissao Anual
de CO,- Rodoviario Diesel-
2018

2%

= Bertioga = Cubatéo Guaruja

2%

1% — 2%

= [tanhaém = Mongagua = Peruibe

= Praia Grande = Santos = S30 Vicente

Figura 31 — Emissdao de CO; no setor de transporte -
Rodoviario diesel-ano 2018
Fonte: SEEG - Sistema de Estimativa de Emissdes e Remogdes

de Gases de Efeito Estufa, Observatério do Clima, acessado em
01/07/2021-http://seeg.eco.br

2017

2016

2015
2014

m Rodovidrio gasolina
Figura 30 — Emissao anual (t/ano) de CO,, setor de transportes, nos modos rodoviario diesel e rodoviario gasolina entre
os anos de 2014 e 2018

Fonte: SEEG - Sistema de Estimativa de Emissdes e Remogdes de Gases de Efeito Estufa, Observatério do Clima, acessado em
01/07/2021-http://seeg.eco.br

Percentual de Emissao Anual
de CO,- Rodoviario Gasolina-
2018

= Cubatao Guaruja
= Mongagua = Peruibe

= Praia Grande = Santos = S3o Vicente
Figura 32 - Emissdo de CO2 no setor de transporte -
Rodoviario gasolina-ano 2018

Fonte: SEEG - Sistema de Estimativa de Emissdes e Remogoes de
Gases de Efeito Estufa, Observatdrio do Clima, acessado em
01/07/2021-http://seeg.eco.br

As emissdes GEE tém diminuido ao longo dos ultimos anos, observa-se a necessidade de investir

na reducao das emissdes no setor rodoviario diesel e gasolina.

4. Visao e objetivos do PRMSL-BS
4.1. Visio do PRMSL-BS

A Oficina Participativa de Construcdo de Visdo, Objetivos, Diretrizes e Propostas da Sociedade,
realizada no ambito do Plano Regional de Mobilidade Sustentavel e Logistica da Baixada Santista —
PRMSL-BS, aconteceu durante duas manhas e reuniu mais de 70 pessoas de diferentes setores,
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incluindo técnicos e servidores da AGEM, prefeituras, CONDESB, representantes de organizagdes,
empresas operadoras, entre outros.

A oficina contou com atividades interativas que permitiram a colaboracao dos participantes na
identificagcdo das questdes prioritarias a serem tratadas pelo Plano, na sugestao de objetivos a serem
alcangados até 2040, além da construgao e validagao de diretrizes e propostas para se alcangar os
objetivos tragados. O Plano possui trés perspectivas: Metropole mais Humana / Sustentavel,
Metropole mais eficiente / Eficaz e Metropole mais bem planejada.

A visao do atual PRMSL-BS se divide em 5 grandes eixos:
- Eixo de transporte ativo
- Eixo de transporte coletivo
- Eixo de infraestrutura de mobilidade metropolitana
- Governanca
- Temas transversais

A seguir, é apresentado um resumo, para cada eixo, dos resultados alcangados na Oficina através
das votagdes e colaboragdes, com os objetivos prioritarios identificados, bem como sugestbes de
diretrizes.

4.1.1. Eixo de Transporte Ativo

No eixo de Transporte Ativo, destacam-se como objetivos prioritarios: i) implementar interligagdes
entre as ciclovias ja existentes, ii) padronizar e regularizar as calgadas, iii) aumentar a quantidade de
ciclovias e ciclofaixas em ruas e avenidas e iv) implantar bicicletarios préximos a pontos de
integragcao com o transporte publico.

Para padronizar e regularizar as calgadas, sugere-se a criagao de uma base normativa comum entre
0s municipios, além de mecanismos de incentivo para a sua conservagao pelos proprietarios, como
descontos em IPTU, por exemplo. Além disso, os participantes sugerem que as calgadas passem a
ser executadas pelas prefeituras, com padrao metropolitano, sendo cobrado do municipio apenas a
sua manutengdo, tornando-as responsabilidade das prefeituras e ndo do proprietario do
lote/fachada.

Ja como forma de aumentar o respeito aos ciclistas por parte da populagao e dos motoristas, foi
sugerido que se estabelecam programas metropolitanos de conscientizagdo, campanhas de
sensibilizacdo e programas educacionais para a populagcdo em geral, mas com estratégias
especificas para ciclistas e motoristas de carros, motos e de 6nibus.

Em termos de prazos, os objetivos considerados mais urgentes sdo: i) aumentar a quantidade de
ciclovias e ciclofaixas em ruas e avenidas, ii) aumentar o respeito aos ciclistas por parte da
populagdo e dos motoristas, e iii) diminuir a resisténcia politica de moradores quanto a implantagéo
de ciclovias/ciclofaixas, enquanto os objetivos iv) implantar bicicletarios préximos a pontos de
integracdo com o transporte publico e v) implementar interligagdes entre as ciclovias e padronizar e
regularizar as calgadas foram considerados de médio prazo.

4.1.2. Eixo de Transporte Coletivo

No eixo de Transporte Coletivo, foram apontados como objetivos prioritarios: i) implementar um
bilhete Unico metropolitano integrando o transporte intermunicipal com os énibus municipais, ii)
tornar a extensao do VLT suficiente para atender a integragdo metropolitana, iii) integrar o VLT com
os demais modos e, iv) ampliar o transporte metropolitano por 6nibus, tornando-o suficiente ao
atendimento da populagao.
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Com relag@o aos prazos esperados para que estes objetivos sejam alcangados, destacam-se, para o
curto prazo i) a priorizagdo do VLT nas programagdes semaforicas, ii) a sua integracgao fisica e
tarifaria com os demais modos, além da iii) melhora da qualidade dos 6nibus metropolitanos e
municipais. J& para médio prazo, espera-se que iv) a extensdo do VLT torne-se suficiente para
atender a integragdo metropolitana e v) uma redugdo no prego das tarifas dos transportes coletivos.

4.1.3. Eixo de Infraestrutura de Mobilidade Metropolitana

No eixo de Infraestrutura, destacam-se como objetivos prioritarios: i) implantar mais pontos de
travessia nas estradas, com boa acessibilidade e microacessibilidade, ii) implantar ciclovias seguras
nas rodovias, iii) mitigar os "Efeitos-Barreira" causados pelas rodovias que cortam os municipios,
criando acessos transversais e, iv) diminuir os congestionamentos na Rodovia Rio-Santos causados
pelo trafego de acesso a RMBS e trafego local.

Com relagd@o ao estado de abandono da Ferrovia Santos/Juquia apos a desativagao do transporte
de passageiros em 2002, foi sugerido como objetivo prioritario a sua reativagao, visando o transporte
publico de passageiros, e/ou o transporte turistico, e/ou a sua utilizagao para VLT, e/ou BRT, com
ciclovia e parque linear, agregando novos usos no seu entorno e trazendo mais atividades ao local.

Ja quanto ao Transporte Hidrovidrio, foi validada por 95% dos participantes a proposta de se elaborar
um plano estratégico para viabilizar o transporte hidroviario de cargas e de passageiros na regiao,
coordenado entre as esferas de planejamento federais, estaduais e municipais, contendo um estudo
operacional integrado ao sistema de passageiros por 6nibus, a definicdo do ambiente regulatério e
as suas diretrizes politicas e operacionais de implantagao.

4.1.4. Governanca

No eixo de Governanga, foram apontados como objetivos prioritarios: i) aproximar e coordenar o
planejamento da mobilidade entre governos federal, estadual e municipais, refor¢cando e dando a
devida importancia ao papel da AGEM na intermediagdo deste processo (ou Diretoria Técnica
Regional especifica), de modo que as decisdes emanadas pelo CONDESB sejam rigorosamente
seguidas pelos governos municipais futuros, e; realizando um pacto metropolitano, a partir da
reunido dos prefeitos, com seus diversos desdobramentos, além de i) prover dados publicos abertos
sobre condigbes de acessibilidade da frota de 6nibus, paradas e terminais de transporte publico; iii)
sobre as condigbes de calgadas e ciclovias; iv) sobre as condigdes de iluminagdo de paradas e
terminais de transporte publico, bem como de travessias e adjacéncias e, v) mitigar os impactos do
Porto de Santos no trafego de caminhdes, reduzindo o transito e a dispersao de residuos.

4.1.5. Temas Transversais

Com relagao aos Temas Transversais - Acessibilidade, Seguranca e Equidade -, foram apontados
como objetivos prioritdrios: i) regularizar as calgadas e eliminar obstdculos para facilitar a
mobilidade de cadeirantes, idosos e pessoas com baixa visdo, ii) reduzir a altura dos degraus nos
onibus e garantir plataformas elevatérias em pleno funcionamento, inclusive em paradas e terminais,
iii) Aumentar o nimero de calgadas com piso antiderrapante / tétil / linha guia, iv) prover iluminagao
adequada nas paradas e terminais de 6nibus, VLT, ciclovias e cal¢adas, oferecendo maior segurancga
as mulheres para seu uso a noite e, v) tornar o transporte coletivo por 6nibus seguro as mulheres.

Com relagdo a este Ultimo objetivo, foram sugeridas algumas diretrizes, com destaque para (i) o
estabelecimento de um protocolo bem definido e integrado de combate ao assédio / abuso /
importunagao sexual nos transportes, de forma uniforme entre os municipios e adotado em nivel
metropolitano; (ii) o treinamento e sensibilizacdo de funcionarios(as) dos operadores dos sistemas
de transporte coletivo (municipal e intermunicipal) e populagdo em geral, combatendo diversos tipos
de preconceito como machismo, racismo, capacitismo etc.; (iii) promovendo uma melhor
infraestrutura, com monitoramento por cameras e iluminagao publica ndo apenas nos pontos de
onibus, mas nos principais percursos a pé até eles; (iv) criando canais para dentncia e policiamento

Paginal 43



Plano Regional de Mobilidade Sustentdvel e Logistica

:«?Moblllse

da Baixada Santista ‘ ?Fb 9\‘““3 Your Clty

nas rodovidrias e dentro dos 6nibus; (v) aumentando a oferta dos 6nibus para que ndo circulem
superlotados e; (vi) prevendo mecanismos de politica tarifaria municipal e intermunicipal que
estimulem a integragdo modal, a inclusdo de grupos mais vulneraveis e reduzam as desigualdades
socioespaciais.

4.2. Quadro de Visao da Mobilidade Metropolitana

0 quadro a seguir apresenta a sintese da Visao da Mobilidade Metropolitana resultante da oficina.
Tabela 14 - Visao da Mobilidade da Baixada Santista até 2040 (Objetivos Gerais do PRMSL-BS)

Visao da mobilidade Caracteristicas chave Associagcao com agoes e medidas a

metropolitana serem propostas no PRMSL-BS

Metrépole mais Humana / A1 - Sem desigualdades Se refere a necessidade de agdes
Sustentavel transversais associadas as desigualdades
socioespaciais e interseccionalidade de
género

A2 — Segura Se refere as medidas para redugéo de
sinistros

A3 - Saudavel Se refere as medidas para redugédo de
sinistros e de emissdes de GEE

Metropole mais eficiente / B1 - Integrada Se refere ao objetivo geral do PRMSL-BS
Eficaz que é a associado a melhoria da
integragdo metropolitana

B2 - Viavel Se refere ao requisito de viabilidade
socioecondmica e econdmico-financeira
Metropole mais bem planejada C1- Governanga integrada Se refere a necessidade de fortalecimento

institucional do setor de gestao da
mobilidade

Fonte: elaboragéo prépria.

4.3. Objetivos do PRMLS-BS

O objetivo geral é promover a melhoria da integragdo da mobilidade na Regidao Metropolitana da
Baixada Santista. Os objetivos especificos sdo os seguintes:

- Orientar o desenvolvimento da rede integrada de transporte publico a fim de ampliar a
eficiéncia, seguranca e acessibilidade;

- Melhorar a gestao do trafego e as medidas de seguranca vidria, sobretudo no que diz respeito
a reducdo do congestionamento nos pontos mais criticos dos municipios da Regido
Metropolitana da Baixada Santista (RMBS) em todos seus modais, considerando a
intermodalidade de transportes de passageiros e de cargas;

- Melhorar a infraestrutura para deslocamentos metropolitanos de passageiros e de cargas;

- Desenvolver programas e projetos estratégicos que otimizem a operagao do transporte e
logistica da carga urbana com foco municipal, regional e sua influéncia nacional;

- Identificar e equacionar gargalos de transito e conflitos rodoferroviarios, em especial os
relacionados aos principais acessos aos municipios;

- Melhorar a infraestrutura e instalagdes para pedestres e pessoas que se deslocam em
veiculos ndo motorizados com vistas a proteger sua seguranca e circulagao;

- Incentivar o uso de modais ndo motorizados como alternativa ao deslocamento de
passageiros e de cargas;
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- Fomentar a implantacdao de sistemas cicloviarios em geral nas vias de interesse
metropolitano;

- Integrar a rede ciclovidria (existente e projetada) aos transportes coletivos (existentes e
propostos) prevendo também a implantacdo de bicicletdrios e equipamentos para
transportes das bicicletas nos veiculos coletivos;

- Melhorar o desenho urbano, aumentando a seguranga viaria para os pedestres e implantando
programa de calgadas acessiveis, travessias seguras e de requalificagado das vias, buscando
solugdes como a implantagdo de eixos binarios, no ambito viario, e ampliacdo de areas
verdes;

- Propor articulagdo multimodal, com foco na otimizagao das solugdes de deslocamento
regional;

- Selecionar corredores prioritarios para o transporte de passageiros em massa no ambito da
rede integrada de transporte publico das cidades da Regido, prevendo também sua ampliagao
(ou retragdo) em horizontes de planejamento;

- Melhorar a estrutura institucional e financeira a fim de obter maior eficiéncia no
planejamento, concepgao, construgao, regulacao e operacgao do sistema de mobilidade das
cidades;

- Integrar o planejamento proposto aos cenarios contidos no Plano Metropolitano de
Desenvolvimento Estratégico da Baixada Santista (PMDE-BS) / Plano de Desenvolvimento
Urbano Integrado da Baixada Santista (PDUI-BS), Sistema Viario de Interesse Metropolitano
(SIVIM) e Plano Cicloviario Metropolitano (PCM), entre outros documentos de planejamento
viario da RMBS;

- Abordar e propor melhorias operacionais e do uso de tecnologias e sistemas inteligentes para
o aprimoramento da mobilidade;

- Reduzir os efeitos da mudancga climatica e das emissdes de GEE e o consumo de energias
nao renovaveis, considerando também as Politicas Regional, Estadual e Federal de Mudangas
Climaticas;

- Observar e integrar as metas conjuntas ao Objetivo do Desenvolvimento Sustentavel (ODS);

- Integrar medidas que reduzam as desigualdades de género e interseccionais.

4.4. Cenario de médio e longo prazo

Nota: Todos o0s cendrios consideram as projegbes previstas, no qual os componentes
socioeconémicos, condicionantes da demanda, foram projetados com base em informacbes do IBGE,
da Fundacado SEADE e nas proje¢ées realizadas com a participa¢do dos técnicos dos municipios.

4.4.1. Cenario Business As Usual (BAU)

O cendrio chamado “Business As Usual” (BAU) ou “Ndo fazer nada a mais” se refere a situagdo em
que somente aquelas obras e medidas ja comprometidas pelos governos locais seriam
contempladas.

4.4.1.1. Obras e medidas ja comprometidas

As obras comprometidas sdo: (i) expansédo do VLT desde a Ponte do Barreiro até Samaritd, obra
prevista pela EMTU; e (ii) conjunto de obras na Area do Porto Organizado de Santos envolvendo as
perimetrais das margens esquerda (no Guaruja) e direita (em Santos). No caso da perimetral da
margem direita, a obra esta praticamente concluida. Essas obras viarias estdo previstas no PDZ
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto elaborado sob gestdo da Santos Port Authority,
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SPA. As obras previstas pela SPA envolvem também um tunel submerso para conexao seca entre as
margens direita e esquerda do Porto.

Cabe destacar que somente duas infraestruturas incidem no sistema de mobilidade metropolitana:
(i) a expansdo do VLT até Samaritd; e (ii) o tlnel entre as margens esquerda e direita do Porto.

4.4.1.1.1. VLT Expanséao desde a Ponte do Barreiros até Samarita

A extensao desde a Ponte do Barreiros até o bairro de Samarita em Sao Vicente é obra em projeto
pela EMTU com previsao de implantagao até 2030.

4.41.1.2. Acg0es Previstas para o Porto de Santos

O PRMSL-BS ndo tem prerrogativas para inser¢cdo de propostas de agdes na area do Porto
Organizado que opera sob a gestao exclusiva da Santos Port Authority - SPA, uma empresa publica,
com controle majoritario do Governo Federal que, por sua vez, elaborou o Plano de Desenvolvimento
e Zoneamento do Porto de Santos - PDZ (SPA 2020), incluindo melhorias dos acessos rodoviarios
das duas margens do Porto. Foi incluido, ainda em ambito de proposta a construgdo de uma ligagao
seca entre as duas margens do Porto e que ainda esta em fase de estudos.

As propostas apresentadas no escopo do PRMSL-BS foram objeto de estimativas de custos,
levantamento de fontes potenciais de financiamento e proposta de plano de implementacao através
de componentes de gerenciamento de projetos de engenharia e das agdes transversais. As agdes
previstas pela SPA nao fazem parte desse conjunto de agdes do PRMSL-BS.

Acoes previstas pelo PDZ para os acessos rodoviarios da margem direita:

- A propostas de intervengdes apresentadas pelo PDZ para melhoria das condig¢des de trafego
na margem direita do Porto envolvem: (i) implantacdo de rotas emergenciais nas regides da
Alemoa e da Ilha Barnabé; (ii) aumento da capacidade do trecho sul do Rodoanel Mario Covas;
(iii) Ampliagdo do acesso rodoviario da margem direita cujo viario principal é composto pelas
avenidas e ruas que compdem a Via Perimetral, a saber Avenida Eng. Augusto Barata
(Alemoa), Avenida Antonio Alves Freire (Sabod), Rua Antonio Prado (Valongo) e Rua Xavier
da Silveira (Paquetd); (iv) implantagao da Avenida Perimetral da margem direita; (v) Fomento
a elaboracgao de projetos que visem a melhoria dos acessos terrestres na regiao do Terminal
de Passageiros. Cabe destacar que para essas intervengdes nao ha ainda disponibilidade de
estimativas de custos e tampouco de plano de implementacgao.

Acoes previstas pelo PDZ para os acessos rodoviarios da margem esquerda:

- As propostas de intervengdes apresentadas pelo PDZ para melhoria das condigdes de trafego
na margem esquerda do Porto sdo, em sintese, as seguintes: (i) Implantagdo da Avenida
Perimetral da margem esquerda; (ii) fomento a utilizagdo da Rua Fassina; (iii) fomento a
elaboragao de projetos de infraestrutura rodoviaria e ferroviaria na Regidao Continental de
Santos.

Acgoes propostas pelo PDZ para o modo ferroviario:

- As propostas de intervengdes apresentadas pelo PDZ para melhoria do modo ferroviario sao:
(i) construgao do Ferroanel Metropolitano; (ii) Fomento a construgdo do Retropatio Novo
Valongo; (iii) adequacdo do tragado ferrovidrio na regido do Centro e do Paquetd; (iv)
readequacédo das vias ferrovidrias na regido de Outeirinhos; (v) remodelagao de vias férreas
de patios.
Ligacao Seca: questao tunel x ponte
O PDZ tem uma base georreferenciada em que os acessos rodoviarios internos e externos estédo
apresentados para a situagao atual e as previsdes para curto, médio e longo prazo. O Plano apresenta

uma ligagdo seca (tunel ou viaduto) partindo da regido de Outeirinhos, na margem direita, em linha
com o que foi proposto pela DERSA em estudo concluido em 2011.
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Essa ligagdo seca Santos — Guaruja é um projeto que vem sendo muito discutido, e cuja previsao ja
foi considerada como premissa em planos metropolitanos da Baixada Santista como, por exemplo,
o Plano Metropolitano de Desenvolvimento Estratégico da Baixada Santista — PMDE-BS- 2014-2030
(AGEM, 2014).

A SPA manifestou a intengdo de incluir a nova ligagdo seca como investimento obrigatorio para o
futuro concessionario no processo de desestatiza¢ao do porto.

A versao atual do projeto elimina possiveis restricdes a navegacao e a operagao do aeroporto local
e reduz o tempo de percurso entre Santos e Guaruja. O estudo apresentado estima que cerca de 60%
dos 10.000 caminhdes que passam pela Rodovia Conego Rangoni diariamente, utilizariam a nova
ligagao.

4.4.1.2. Avaliagao quantitativa

Como evocado, o cenario BAU 2040 corresponde ao cenario BAU sem tunel 2040 com a adigéo da
ligacdo seca entre Guarujda e Santos (sem o projeto VLT associado). Os resultados para os anos 2019
e as projecdes BAU 2030 (nesse horizonte ainda ndo hd a construgdo da ligagdo seca), assim como
BAU 2040 sao mostrados nas tabelas e graficos a seguir.

Entre um horizonte e outro a divisdo modal para as viagens motorizadas é modificada. No horizonte
2040 a construgao do tunel ou viaduto leva a uma diminuigdo de um ponto na participagao modal do
Transporte Coletivo - TC na Regido Metropolitana da Baixada Santista, em relagdo ao cenario BAU
sem ligagao seca 2040, que nao considera a realizagao da ligagao seca. Isso se da devido ao fato de
ela provocar uma redugao do tempo de trajeto de 1,5 a 2 horas para a OD Guaruja - Santos.

Em relacdo aos modos ativos (a pé e bicicleta), durante os estudos para a definigdo da divisdo modal
para os cenarios nao foram encontradas correlagdes entre a extensao da rede de ciclovias e a parte
modal das bicicletas no litoral norte de Sdo Paulo. Portanto, fez-se a escolha conservadora de manter
a mesma parte modal para todos os horizontes (25% para os trajetos a pé e 15% para os trajetos em
bicicleta), mesmo com a possibilidade de diminuigdo do seu uso devido a degradacao das ciclovias.

Tabela 15 - Divisao modal de viagens — PPM, BAU

Numero de viagens (6h-8h)

BAU 2030 BAU 2040
e parte modal

. 182 300 195 200 205 700

Transporte Individual 36% 36 % 37 9%
. 179 900 130 900 128 900

Transporte Coletivo 24% 249% 23 9%
A pé 125900 135900 139 400

P 25 % 25 % 25 %
Bicicleta 75600 81 500 83700

15 % 15 % 15 %
Total 503 700 557 700 557 700

Fonte: elaboragéo propria.
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Tabela 16 - Divisao modal de viagens motorizadas — PPM, BAU

Numero de viagens

N’?Moblllse

I5Y
- > AED Your City

motorizados modeladas BAU sem B Al? ggzeon;;g AU
(6h-8h) BAU 2030 ligacdo seca  BAU 2040 i
sem ligacdo seca
e parte modal 2040
. 2040
motorizada
Transporte Individual 182 300 195 200 209 600 212 900 3300
P 60,3% 59,9% 62,6% 63,6% +1,0 pp
Transporte Coletivo 179 900 130 900 125 000 121 700 -3300
P 39,7% 40,1% 37,4% 36,4% -1,0 pp
Total 302 200 316 100 334 600 334 600 )
100% 100% 100% 100%

Fonte: elaboragéo propria.

Com base no headway e na extensao das linhas de transporte publico, o numero de veh.km por tipo
de veiculo foi calculado para o periodo de pico matinal, passando para veh.km/dia e em seguida
veh.km/ano. Na tabela a seguir, observa-se em veh.km/ano por tipo de veiculo.

Tabela 17 — Niimero de veiculos-quilometros anual por tipo de veiculo — BAU

N° veh.km/ano BAU 2030 BAU 2040
(milhoes) (diferenga / 2019) (diferenca / BAU 2030)
Carros 2.566,13 2(+77€j2;: ;) 3;3;3; ;1
Onibus 103, 55 1?03:,}05)5 1?03:;:;5
wr 077 (+128%) %
Total 267048 L7 RPIEL

Fonte: elaboragéo propria.

Em relagcéo aos anos de 2019 e 2030, observa-se um aumento das emissdes em todos os modos.
Percebe-se que ha um aumento de emissdes pela parte de TC, pois a frota de 6nibus, que antes tinha
uma composigao Euro 2, 3 e 5, em que os dois primeiros ndao possuem ar-condicionado - AC, passa
agoraa 100% Euro 5 com AC. Isso faz com que haja um aumento de 7% nas emissoes de CO,. Porém,
a mudanca de tecnologia da frota tem real impacto na emissao de poluentes, que diminui quase em
50%.

Em relagdo aos anos 2030 e 2040 observa-se que nao ha diferenga para os modos de transporte
onibus e VLT, no entanto ha um pouco a mais de emissdes para os carros em CO; eq. Para o material
particulado, observa-se um aumento das emissdes em todos os modos.

Tabela 18 — Emissdes de gases de efeito estufa e poluentes do ar por tipo de veiculo — BAU

£ CO,/ano BAU 2030 BAU 2040
iferenca iferenga
‘ dif /2019 dif / BAU 2030

318 592 347 330

Carro 295 528 (+8%) (+9%)

A 152 792 152 792

Onibus 143 192 (+7%) (0%)

327 327
VLT 143 (+128%) (0%)

471710 500 448

Total 438 864 (+7%) (+6%)

Fonte: elaboragéo propria.
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Tabela 19 — Emissoes de poluentes do ar por tipo de veiculo — BAU

BAU 2030 BAU 2040
Kg MP eqg/ano
(diferenca / 2019) (diferenga / BAU 2030)
36 828 40 150
Carro 34162 (+8%) (+9%)
A . 42 757 42.757
Onibus 84 564 (-49%) (+0%)
0 0
VLT 0
() ()
79 585 82 907
Total 118 726 (-33%) (+4%)
Fonte: elaboragéo propria.
4.4.2. Cenario alternativo de mobilidade sustentavel (AMS)

4.4.2.1. Apresentacao do Cenario AMS

O cenario de mobilidade sustentavel contempla todas as 177 agdes agrupadas em 21 programas de
infraestrutura e operagdo e mais as 7 agdes transversais propostas no AMS, que sao apresentadas
no Capitulo 5. As agdes propostas no Plano sdo divididas em dois grupos distintos: (i) A¢des de
Infraestrutura e Operagdo de mobilidade urbana; e (ii) Agdes Transversais.

. " Transporte
Cicloviario coletivo

113 38 26 7

Sistema Viario e
Circulagao

Acoes
Transversais

Figura 33 — Diagrama das agdes previstas para o cenario de mobilidade sustentavel

As Acdes de Infraestrutura e Operagao de Mobilidade Urbana sdo compostas por obras civis e outros
tipos de intervengdes que foram agrupadas segundo os trés Eixos de Mobilidade considerados no
PRMSL-BS: sistema de transporte ativo; sistema de transporte publico coletivo e sistema viario e de
circulagdo. Para essas ac¢des, a estratégia de formulagdo do cenario de mobilidade sustentavel foi
baseada nas diretrizes de sustentabilidade, com destaque para a promogéo de:

- Intensificagcdo do uso do transporte ativo, para reduzir as emissoes

= Implementagdo da ciclovia metropolitana (759 km mais 100,7 km de malha
secundaria);
= Ampliagdo da conexao ciclovidria nos municipios;
= Melhora da sinalizagéo e requalificagdo da maior parte das ciclovias ja existentes;
= Instalacdo de equipamento e mobiliario urbano para integragéo e uso do sistema
cicloviario.
- Melhoria do sistema de transporte coletivo em nivel municipal e metropolitano

= Criacdo de corredores e faixas preferenciais;

= Integracao dos sistemas municipais e metropolitanos em termos de protocolo de
tarifacao automatica e de integracgao fisica e tarifaria de forma a compor um sistema
unico e integrado sem excluir as prerrogativas municipais de poder concedente
municipal (medida de longo prazo);
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= Melhorias nas instala¢des de paradas e terminais promovendo melhoria da qualidade
e da segurancga dos servigos e reconfiguragao da rede para reducao de tempos de
viagem;

= Ampliagéo da rede do Veiculo Leve sobre Trilhos o VLT com extensdo até Samarita e
o Terminal Tude Bastos em Praia Grande;

= Implementacao de sistema BRT em Praia Grande com conex@o em Sao Vicente.

- Modificagdes na rede viaria para redugcdao de gargalos viarios causadores de
congestionamentos, com a:

= Criagdo de eixos viarios municipais e metropolitanos alternativos aos eixos
rodovidrios de transporte regional e de cargas;

= Criacdo de eixos vidrios integrados a sistemas cicloviarios e de parques lineares (Eixo
Metropolitano Sul);

= Requalificagdo de eixos viarios; implementacdo de travessias de pedestres e
dispositivos para melhoria da seguranca viaria.

As AgoOes Transversais sdo aquelas agdes que independem dos aspectos de localizagao relativa ou
da infraestrutura dos municipios. A abrangéncia das ac¢des transversais é sempre metropolitana
envolvendo os nove municipios da RMBS. Em sintese, essas agdes sao configuradas por programas
de treinamento, programas de conscientizag¢ao, capacitagao, agcoes de fortalecimento institucional,
programa de interseccionalidade de género, entre outras.

Todas as agOes resumidas acima e explicadas no capitulo 5 sdo aplicadas no horizonte 2040 (longo
prazo). Em 2030 todos os projetos no PRMSL-BS sédo considerados concluidos, com a excegdo dos
seguintes projetos:

- Extensao do VLT até terminal até Terminal Tude Bastos - Praia Grande,

- Extensdo do VLT até terminal até Guaruja através da ligag@o seca via tunel entre Santos e
Guaruja.

O tunel entre Santos e Guaruja (fora do ambito do PRMSL-BS) nédo é considerado implementado e
em servigo até 2030.

A frota de 6nibus também muda de um horizonte a outro, como descrito a sequir:

Cenario AMS 2030: presume-se que 63% da frota de veiculos tera sido alterada até 2030. Isso
corresponde a todos os 6nibus Euro 2 e Euro 3 em circulagao no horizonte 2019. A composic¢ao da
frota sera entao de 63% veiculos elétricos e 37% veiculos Euro 5.

Cenario AMS 2040: presume-se que 100% da frota de veiculos tera sido alterada até 2040. Isso
corresponde a substituicdo dos 6nibus Euro 5 para elétricos em 2040 (37% restantes).

4.4.2.2. Avaliagado quantitativa

A divisao modal entre o transporte individual e o transporte coletivo é modificada entre os cendrios
BAU e AMS para cada um dos horizontes (2030 e 2040). Os resultados para a divisdo modal das
viagens motorizadas sdo mostrados na tabela a seguir.

Em relacdo aos modos ativos (a pé e bicicleta), durante os estudos para a definigao da divisdo modal
para os cenarios ndo foram encontradas correlagdes entre a extensao da rede de ciclovias e a parte
modal das bicicletas. Portanto, fez-se a escolha conservadora de manter a mesma parte modal para
todos os horizontes (25% para os trajetos a pé e 15% para os trajetos em bicicleta), mesmo com o
aumento da quantidade de ciclovias.
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Tabela 20 - Divisao modal de viagens motorizadas — PPM, AMS 2040

Nimero de viagens Diferenga AMS Diferenga AMS
motorizados modeladas (6h- AMS 2030 2030/ BAU AMS 2040 2040/ BAU
8h) e parte modal motorizada 2030 2040

Transporte Individual 790 300 -4 900 205700 -7 200
P 58,4% -1,5p% 61,5% -2,2p%
Transporte Coletivo 135800 4900 128 900 7200
P 41,6% +1,5p% 38,5% +2,2 p%
Total 326 100 - 334600 -

Fonte: elaboragéo propria.

Como mencionado para os cenarios BAU, fez-se a escolha conservadora de manter a mesma parte
modal para todos os horizontes (25% para os trajetos a pé e 15% para os trajetos em bicicleta),
mesmo com o aumento da quantidade de ciclovias. Em seguida, estimou-se que a parte modal da
bicicleta pode aumentar entre 0% (conservagado da parte modal atual) até 5% (previsdo otimista).

Quando se analisa todas as viagens (incluindo os modos ativos que ndo sdo modelados), obtemos
a seguinte tabela. Observa-se que a reparticdo modal € muito semelhante entre os dois horizontes, e

mesmo entre os horizontes e o BAU correspondente.

Tabela 21 - Divisao modal de viagens — PPM, AMS 2030 e 2040

Numero de viagens (6h-8h) AMS 2030 AMS 2040
e parte modal (diferenga / BAU 2030) (diferenga / BAU 2040)
.. 790 300 205700
Transporte Individual 35 % (-1p%) 37 % (-1p%)
T te Coleti 135 800 128 900
ransporte Coletivo 25 % (+1p%) 23 % (+1p%)
Apé 135900 139 400
pe 25 % 25 %
.. 81 500 83700
Bicicleta 15 % 15 %
Total 543 500 557 700

Fonte: elaboragdo propria.

Uma andlise da quantidade de veiculos-quildmetros também foi realizada. Observa-se nos dois
horizontes uma reducao da utilizagéo dos carros, assim como um aumento do uso do 6nibus e do
VLT. O uso do 6nibus sendo o mesmo em 2030 e 2040, podemos observar que o uso do VLT aumenta
consideravelmente, devido a expansao da rede.

Tabela 22 - Niimero anual de veiculos-quilometros por tipo de veiculo - AMS 2040

N° veh.km ano

AMS 2030

AMS 2040

(diferenga / BAU 2030) (diferenga / BAU 2040)
Carros 2637 319 600 2910 505900
(-4,7%) (-3,5%)
Onibus 105 007 500 105 007 500
(+1,4%) (+1,4%)
3319700 6 052 900
VLT (+89%) (+245%)
Total 2745 646 800 3021 566 300
(-4,4%) (-3,1%)

Fonte: elaboragéo propria a partir dos dados da simulagéo.
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Em relagé@o as emissdes de GEE e poluigao do ar, foram calculadas as emissdes de t CO; equivalente
por ano e de kg MP equivalente (Material Particulado) Os resultados sdo mostrados nas tabelas a
seguir. Podemos observar que o uso do 6nibus elétrico contribui sensivelmente para a redugao dos
dois tipos de emissoes.

Tabela 23 - Emissoes de gases de efeito estufa — AMS 2030 e 2040

AMS 2030 AMS 2040
tCO; (diferenca / BAU 2030) (diferenca / BAU 2040)
eq/ano 63% Onibus elétrico 100% o6nibus elétrico
Carro 303726 335188
(-5%) (-3%)
Onibus 91 859 21 001
(-40%) (-86%)
617 1126
VLT (+89%) (+245%)
Total 396 203 357 315
(-16%) (-29%)

Fonte: elaboragéo propria a partir dos dados da simulagao.

Tabela 24 - Emissoes de poluentes do ar — AMS 2030 e 2040

AMS 2030 AMS 2040
kg MP (diferenca / BAU 2030) (diferenca / BAU 2040)
eg/ano 63% Onibus elétrico 100% 6nibus elétrico
Carro 35110 38747
(-5%) (-3%)
A . 22734 0
Onibus (-47%) (-0%)
0 0
VLT
() ()
Total 57 844 47 509
(-27%) (-53%)

Fonte: elaboragéo propria a partir dos dados da simulagéo.

Por fim, também pode-se analisar a evolugdo dos cenarios, em termos de emissdes no grafico a
seguir. H4 um grande aumento de emissbes entre 2019, 2030 e 2040 (sem projeto), devido ao
aumento do uso de transporte individual.

Com os projetos de infraestrutura para 2040 do plano, observa-se uma queda relevante, devido ndo
somente a tecnologia dos 6nibus, mas também a diminuigdo da parte modal do transporte individual,
gue migra para o publico ou para o ativo.
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Emissdes totais por cenario CO,
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Figura 34 — Emissoes totais de CO- eq por cenario

Fonte: elaboragéo propria a partir dos dados da simulagéo.

Emissoes totais por variante MP,,
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Figura 35 — Emissoes totais de MP eq por variante

Fonte: elaboragéo propria a partir dos dados da simulagéo.
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e=tC02/ano BAU

e=1tC02/ano AMS
elétrico

= kg MP eq/ano BAU

kg MP eg/ano AMS
elétrico

Como explicado, o plano prevé a construgao de aproximadamente 400 km de ciclovias, contra a
presenca de cerca de 300 km ja construidos atualmente. Toma-se como hip6tese que a criagao de
novas infraestruturas apenas mantera a divisdo modal atual, visto que ela ja € bem elevada. Porém,
no calculo de emissdes de GEE calculou-se outros dois cendrios mais otimistas, devido a incerteza

da previsao de transferéncia modal de bicicletas.

Um estudo de sensibilidade sobre as emissdes no ano de 2040 com a frota foi entao realizado com
trés niveis: +0% de aumento, +2,5% de aumento e +5,0% de aumento da parte modal da bicicleta. Para
a variante com 100% dos 6nibus sendo elétricos, os seguintes valores foram obtidos:

- Para as emissodes de GEE em toneladas de CO2 e poluentes do ar em kg MP eq:
= + 0% de bicicletas: mantém-se a emissao de 357 315tCO, eq e 38 747 kg MP eq;
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= +2,5% de bicicletas: emissao de 349 643 tCO, eq e 37 860 kg MP eq;
= + 5% de bicicletas: emissao de 341 972 tCO, eq e 36 973 kg MP eq;

No cenario sem mudanga de parte modal de bicicleta observa-se uma queda em relagédo ao cenario
BAU 2040 (29%) e no cenario mais otimista com transferéncia modal de 5% para bicicleta uma queda
de emissdes mais consequente de 32%. E importante relembrar que para as emissdes dos veiculos
particulares ndo houve mudanca de tecnologia nem de combustivel, podendo melhorar muito suas
emissoes, caso haja mudangas nesses fatores.

4.4.3. Avaliagao multicritério de cenarios
4.4.3.1. Critérios

Os critérios usados para a avaliagdo e comparagao entre os cenarios sao o cumprimento dos
objetivos relativos a cada um dentre eles, descritos a seguir:

- Eficiéncia do sistema de transporte: a articulagdo multimodal, a identificagado e resolugcao
dos gargalos de transito, melhora da infraestrutura para deslocamentos metropolitanos de
passageiros e de cargas.

- Desenvolvimento dos modos ativos: o incentivo ao seu uso, a melhora na integragao da rede
cicloviaria aos outros modos, implementagao de sistemas cicloviarios em geral nas vias de
interesse metropolitano e melhorias na infraestrutura e seguranga das instalagdes para
pedestres e pessoas que se deslocam em veiculos ndo motorizados.

- Eficiéncia do transporte coletivo: a integracdo da rede de transporte publico, melhora da
acessibilidade e criagdo de corredores prioritarios para o transporte de passageiros em
massa.

- Impacto no meio ambiente: a redugcado das emissdes de GEE e do consumo de energias nao
renovaveis, considerando também a Politica Regional, Estadual e Federal de Mudangas
Climaticas (redugdo dos efeitos da mudanga climatica); a reducdo das emissdes de
poluentes do ar.

- Melhora na inclusao social: a integracdo de medidas que reduzam as desigualdades de
género, ou de medidas que facilitem a integragao de pessoas com classe social mais baixa.

> Melhora na seguranga viaria: em relagdo aos veiculos, aos pedestres e ciclistas. E feita a
avaliagdo do aumento da seguranca viaria através da melhora do desenho urbano além da
gestao do trafego, sobretudo no que diz respeito a redugado do congestionamento nos pontos
mais criticos dos municipios da RMBS, considerando a intermodalidade de transportes de
passageiros e de cargas.

- Viabilidade técnica: a viabilidade técnica é avaliada em vista da dificuldade técnica de
implementacao de cada um dos cenarios. Além disso é avaliada a proposi¢cao de melhorias
operacionais e do uso de tecnologias e sistemas inteligentes para o aprimoramento da
mobilidade.

- Viabilidade institucional e financeira: a viabilidade institucional e financeira é avaliada em
vista dos esforgos institucionais necessarios para a implementacdo de cada um dos
cenarios. Destacam-se obter maior eficiéncia do sistema de mobilidade das cidades e a
integragdo do planejamento proposto aos cenarios contidos nos diversos documentos de
planejamento existentes na RMBS.

4.4.3.2. Comparagao qualitativa entre os cenarios

A partir dos dados apresentados no resultado dos cenarios, podemos fazer uma comparagao entre
os resultados obtidos para os cenarios BAU e AMS para os dois horizontes.
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No cendrio BAU, os problemas identificados no diagnéstico sdo intensificados devido ao
crescimento da demanda. O sistema de transporte como um todo continua pouco eficiente, trazendo
dificuldade aos moradores para utilizar mais de um modo em um mesmo trajeto e mesmo trazendo
altos custos para fazer a integragao entre algumas linhas. No cenario AMS, as a¢des implementadas
permitem a existéncia de uma boa integragao entre os modos motorizados e ndo motorizados, com
um enfoque na integragdo entre a bicicleta a o transporte coletivo, por meio da instalagao de
bicicletario.

Como mencionado anteriormente, a evolugdo da parte modal da bicicleta é dificil de prever. No
entanto, os problemas de falta de padrao na infraestrutura, degradagao de calgadas e ciclovias, e a
caréncia de ciclovias metropolitanas e dispositivos de integragdo com o transporte coletivo sdo
prejudiciais a acessibilidade e a intermodalidade para o BAU, e poderiam diminuir o seu uso. No
cenario AMS a complementacgao, integracao e readequacgao do sistema cicloviario metropolitano e
dos sistemas municipais promovera incentivo para o aumento da demanda pelo modal cicloviario.

Para o cenario BAU observa-se custos generalizados muito altos para os usuarios no uso do
transporte coletivo (tempos de viagens, penalidades tarifarias em transferéncias, entre outros). A
inexisténcia de sistemas de corredores viarios com faixas exclusivas e/ou preferenciais mantém o
padrao de tempos de viagens e de baixa competitividade com o sistema de transporte individual. O
cenario AMS contempla diversas medidas para a amenizagao desses problemas. Ha propostas de
integracgao tarifaria, de melhora da infraestrutura e aumento do servigo, com a extensao do VLT, por
exemplo.

A congestao no cenario BAU devido a sobreposigao de fluxos de veiculos em viagens locais com
veiculos em viagens regionais persiste nas rodovias. O crescimento das demandas e dos volumes
de transporte também provoca a intensificagdo dos congestionamentos nos gargalos ja existentes
com intensificagdo de riscos de sinistros e de emissGes de gases do efeito estufa GEE. A
intensificacdo do uso do transporte individual em detrimento do transporte coletivo é outro
agravante. No cenario AMS, a redugao das emissdes de gases poluentes, nocivos a saude publica,
de CO; e outros gases contribuintes para o efeito estufa (GEE) é uma meta a ser perseguida. Dessa
forma, agdes como a eletrificagdo da frota de 6nibus, e renovagao para reducao das emissdes € um
projeto central nesse aspecto. A redugao do uso do transporte individual é outro dos objetivos que
se espera atingir para a redugao das emissdes. O incentivo aos modos ativos também pode
contribuir com a reducao das emissdes.

Um outro aspecto muito importante da mobilidade, é a inclus&o social. A luz dessa questao, podemos
destacar dois fatores: o quesito renda e as questdes de género. Observa-se que no cenario BAU ainda
sao encontrados muitos problemas nesses dois aspectos, principalmente no que tange a violéncia e
o assédio. O cenario AMS contempla a¢gdes de governanga para a mitigagao desses problemas, que
vao desde agdes de conscientizagdo até agdes mais praticas, como a melhora da infraestrutura de
algumas vias. Além disso, a proposta de integragao tarifaria melhora a inclusdo econémica dos
usuarios.

Quanto ao sistema viario e de circulagao de transito observa-se que a construgao do tunel Guaruja -
Santos leva a uma diminuigao na participagdo modal do TC na RMBS. Ela também parece aumentar
o congestionamento em outros ODs (alguns ODs Guaruja > Cubatao, Santos > Praia Grande etc.), o
que se deve ao grande numero de fluxos redirecionados do Guaruja > Santos. O tunel evita o
congestionamento no nivel da balsa Guaruja em diregao a Santos. No cenario AMS as ampliagdes,
melhoras na infraestrutura, duplicagao de algumas vias e criagdo de novas ligagdes permitem uma
melhor circulagdo para os veiculos individuais, de carga e de transporte coletivo, diminuindo a
congestao e também aumentando a segurancga viaria. A implantacao de travessias em nivel onde é
mais recomendavel, além do refor¢o da sinalizacdo de adverténcia de reducdo da velocidade
regulamentada também contribui nesse quesito.

No cenario BAU, a viabilidade técnica pode ser avaliada como atendida, uma vez que todos os
projetos considerados ja foram previamente aprovados e a sua viabilidade técnica ja foi avaliada. No
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entanto, a implantagdo dos projetos previstos no AMS requerera competéncias técnicas em
construgao e em mobilidade, de instituigdes publicas e privadas.

Com relaga@o aos aspectos institucionais, no BAU segue existindo a forte visdo do tratamento das
questdes de ambito municipal sem a estrutura necessaria para prover acgdes de ambito
metropolitano. Além disso, para a questao financeira, nao ha previsao de gastos além dos projetos
ja aprovados para a regidao. No cenario AMS, no entanto, medidas de governanga foram previstas
para melhorar o processo e a tomada de decisdes em ambito metropolitano. Para a implementagao
do Plano serdo necessarias também competéncias e interesse/iniciativa politica e inser¢ao dans
acdes no orgamento.

4.4.3.3. Sintese da avaliagdo multicritérios

A tabela a seguir apresenta a sintese da avaliagdo multicritérios realizada, comparando os cenarios
BAU e alternativo para os dois horizontes estudados (2030 e 2040).

Tabela 25 - Avaliagao multicritério dos cenarios BAU e AMS

Cenarios

Critérios de comparagéo - AMS |

(mobilidade
sustentavel)

Eficiéncia do sistema de transporte

Desenvolvimento dos modos ativos

Eficiéncia do sistema de transporte coletivo

Impacto no meio ambiente

Melhora na inclusao social

0006000

Melhora na seguranca vidria

Viabilidade técnica

Viabilidade institucional e financeira

©©0000>0

Fonte: elaboragé&o propria

5. Cenario selecionado e acoes

5.1. Cenario selecionado

As partes interessadas optaram pela implementacdo do Cenario Alternativo de Mobilidade
Sustentavel (AMS) ao cendrio « Business Usual » (BAU) para o estabelecimento do PRMLS-BS. As
acoes deste cenario foram apresentadas num plano de agdo, cujo custo foi estimado em
RS 3.445.000.000,00 e para o qual foi proposto um plano de financiamento e implementacgéo.

O plano de acgdes, as estimativas de custos e o plano de financiamento e implementagao serdo
apresentados nas préximas segoes.
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5.2. Plano de Acoes

O plano de agdes do PRMSL-BS tem trés eixos modais:

- Programas de Agdes para Infraestrutura Cicloviaria

- Programas de Agdes para Transporte Coletivo

- Programas de Agdes para o Sistema Viario e Circulagao

Complementarmente sdo apresentados os Programas de A¢des Transversais.

Os Programas e Agbes ora apresentados sao exclusivamente referentes a infraestrutura e operagéao
da mobilidade metropolitana. Cada Programa é configurado por um conjunto de agdes. No total
foram estabelecidos 21 programas, com 177 a¢des cujos principais quantitativos podem ser vistos

na préxima tabela.

Tabela 26 - Quantitativos dos programas modais do PRMSL-BS

Quantidade  Quantidade = Componentes Unidade Quantidade
de de agoes
programas
Ciclovidrio 8 113 Ciclovias km 670
Bicicletarios unidades 12
Paraciclos unidades 2.600
Sinalizagao Direcional km 698
Monitoramento Postos 10
(equipamentos)
Transporte 8 38 Corredores de 6nibus km 28,6
Coletivo BRT km 18
VLT (extens3o) km 13,3
Pontos de parada em unidade 386
rodovias
Estagdes de Conexao unidade 37
Sistema 5 26 Novo sistema vidrio com km 69
Viério e tratamento urbanistico
Circulagao Obras de arte (pontes, m 2.900
viadutos e tunel)
Melhorias do Sistema Vidrio  km 87
Total 21 177
5.2.1. Programas de Ag¢des para Infraestrutura Cicloviaria

A principal constatagao na fase de diagnostico é que a malha cicloviaria da RMBS possui diversos
padrdes e tipologias que nitidamente sdo varidveis conforme o municipio. Alguns trechos
descontinuos necessitam de conectividade, proporcionando aos usuarios uma condigcdo homogénea
principalmente para os deslocamentos metropolitanos.
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Outro aspecto fundamental é a conformidade com as normas do Conselho Nacional de Transito -
CONTRAN em seu Manual Brasileiro de Sinalizagdo no Anexo VIl que trata da Sinalizagao Cicloviaria.
Através do manual é possivel definir uma linguagem de projeto Unica aplicavel em toda a regiao, em
especial nas vias com vocagao metropolitana, isto €, aquelas que possibilitam os deslocamentos
metropolitanos.

Considerando os elementos obtidos nas andlises técnicas, as contribuicdes do processo de
discussao social, os planos e projetos disponiveis em cada municipio, bem como o Plano Cicloviario
Metropolitano — PCM de 2006, as propostas do PRMSL-BS para o transporte cicloviario na Regiao
Metropolitana da Baixada Santista foram conceitualmente estruturadas em oito programas,
conforme tabela e descri¢ao a seguir.

Quatro programas referem-se ao tratamento da infraestrutura vidria para a circulagao das bicicletas;
dois programas estao direcionados para agdes relacionadas com locais de estacionamento e guarda
das bicicletas; um voltado a sinalizagéo e o ultimo, para o0 monitoramento dos fluxos de bicicletas
em pontos estratégicos, que permitira obter dados para o acompanhamento da evolugéo do uso do
modo cicloviario na RMBS.

Tabela 27 - Programas propostos para o transporte cicloviario da RMBS

Codigo Programa Unidade Quantidade
COo1 Requalificagdo da Malha Ciclovidria nos Municipios km 263,4
C02 Ampliagado da Malha Cicloviaria de Interesse Metropolitano km 759
Co3 Ampliagado da Malha Cicloviaria de Interesse Metropolitano km 100,7
(Rede Secundaria)
Co4 Ampliagcao da Conexao Cicloviaria nos Municipios km 230,0
C05 Implantacgéo de Bicicletario nos Terminais com capacidade unidades 12
unitaria de 50 bicicletas
C06 Instalagao de Paraciclos unidades 2.600
co7 Implantagéo de Sinalizagdo Direcional na Malha Ciclovidria da km 698,3
Regido Metropolitana da Baixada Santista
cos Implantagéo de Sistema de Monitoramento na Malha Cicloviaria Postos de 10
da Regido Metropolitana da Baixada Santista monitoramento

Fonte: elaboragéo propria.

Como se observa na tabela acima, as propostas do PRMSL-BS preveem uma expressiva ampliagao
da malha ciclovidria da RMBS, com a expansao de 406,6 km dos atuais 291,7 km de vias (dos quais
263,4 km sdo requalificados) para um total de 698,3 km. Isto é uma ampliagdo cuja extensdo é 2,4
vezes a da malha atual.

Parte relevante da malha ciclovidria atual serd objeto de requalificacdo (263,4 km) e 406,6 km de vias
urbanas receberdo ciclovias ou ciclofaixas. Apenas 28,3 km de malha ciclovidria atual nao foi
considerada no programa CO1, pois sdo ciclovias com boas condigdes de sinalizagao horizontal,
vertical e pavimento.

As agbes dos programas contemplam todos os 9 municipios da RMBS, como mostra a préxima
tabela.
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Tabela 28 - Programas cicloviarios por municipio

Programa

COo1 Requalificagdo da Malha Ciclovidria nos Municipios | e . . . . . . ° °

co2 Ampllaga.o da Malha Cicloviaria de Interesse . . . . . . . .
Metropolitano

co3 Ampliacdo da Malha Cicloviaria de Interesse . . . . . . . .
Metropolitano (Rede Secundaria)

Cco4 Ampliagdo da Conexao Cicloviaria nos Municipios ° . . . . . . ° °

C05 Implantacgao de Bicicletario nos Terminais ° . . . . . . ° °

Cco6 Instalagd@o de Paraciclos . . . . . . . ° °
Implantagéo de Sinalizagdo Direcional na Malha

co7 Cicloviaria da Regido Metropolitana da Baixada .
Santista
Implantagdo de Sistema de Monitoramento na

cos Malha Cicloviaria da Regido Metropolitana da U
Baixada Santista

[1] Os programas C07 e CO8 s&o de aplicagédo geral para a RMBS
Programa CO01 - Requalificagao da Malha Cicloviaria nos Municipios

Este programa consiste na requalificagdo da malha cicloviaria existente em uma extensao total de
263,4 km nos nove municipios da Regido Metropolitana, e esta organizado em 28 agdes, que
compreendem a adequacgao da sinalizagao horizontal e vertical, conforme o Manual Brasileiro de
Sinalizagao, bem como a reforma de pavimentos que ndo estdo em condi¢oes favoraveis, além da
melhoria da seguranga vidria voltada a protecao de pedestres e ciclistas. Para fins de requalificagao
da malha cicloviaria existente ndo foi considerado o trecho de 28,3 km da orla da Praia Grande e da
orla de Santos, pois séo ciclovias em bom estado de conservagao.

Programa C02 - Ampliagao da Malha Cicloviaria de Interesse Metropolitano

Este programa considera a ampliagdo da malha cicloviaria de interesse metropolitano, ampliando a
sua conectividade, permitindo o atendimento das ligagdes intermunicipais nos deslocamentos de
média e longas distancias. Neste programa, que esta organizado em 11 acgdes, esta prevista a
ampliagao da malha cicloviaria, com 75,9 km de ciclovias.

Programa C03 - Ampliagao da Malha Cicloviaria de Interesse Metropolitano (Rede Secundaria)

Com uma extensao de 100,7 km, sendo 85,5 km de ciclovias e 15,2 km de ciclofaixas, esse programa,
com 20 agdes, contempla a ampliagao da malha cicloviaria de interesse metropolitano na rede viaria
secundaria, com menor grau de utilizagdo que as vias do Programa C02. Em que pese serem vias
ciclaveis secundarias no contexto metropolitano, este programa é fundamental para garantir o
conceito de conectividade da malha cicloviaria.

Programa C04 - Ampliagao da conexao cicloviaria nos municipios

Esse programa prevé a ampliagdo da conexao ciclovidria nos municipios, associado ao sistema
vidrio complementar. Trata-se de uma malha cicloviaria responsavel pela microacessibilidade interna
dos municipios e que proporciona a ligagao da malha cicloviaria complementar a malha cicloviaria
de interesse metropolitano. Essa ampliagao possui uma extensao de 230 km, com 5 km de ciclovias
e 175 km de ciclofaixas, em 31 agdes.

As imagens a seguir apresentam a localizagdo dos segmentos vidrios que receberdao agoes de
infraestrutura voltadas a circulagao das bicicletas.
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Figura 36 — Segmentos viarios com agoes de infraestrutura viaria cicloviaria da Baixada Santista

Fonte: elaboragédo propria

Sao Vicente
Rede Cicloviaria Baixada Santista A N
Praia Granfle

Mongagua

Itanhaém

Peruibe

Rede Cicloviaria - Regiao Sul
Legenda
—— Ciclovias existentes
Projetos cicloviarios
— Ciclovia Metropolitana
Ciclovia Metropolitana Secundaria
—— Ciclovia Complementar
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Figura 37 — Segmentos viarios com agdes de infraestrutura viaria cicloviaria na Regiao Sul.

Fonte: elaboragéo propria.

Rede Cicloviaria Baixada Santista A

Bertioga

Santos

Séo Vicente=

M’ongagué

Rede Cicloviaria - Regiao Centro
Legenda
— Ciclovias existentes
Projetos cicloviarios
— Ciclovia Metropolitana
Ciclovia Metropolitana Secundaria
—— Ciclovia Complementar

Figura 38 — Segmentos viarios com agoes de infraestrutura viaria cicloviaria na Regiao Centro.

Fonte: elaboragéo propria.
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Figura 39 — Segmentos viarios com agoes de infraestrutura viaria cicloviaria na Regiao Norte.

Fonte: elaboragéo prdpria.

Programa CO05 - Implantagao de bicicletario nos Terminais

Considerando a caréncia e locais destinados ao estacionamento das bicicletas nos terminais de
onibus da RMBS, o programa contempla a instalagdo de 12 bicicletarios com capacidade minima
para 50 bicicletas a serem construidos em cada terminal de 6nibus.

Programa C06 - Instalagao de paraciclos

Com objetivo de ampliar a infraestrutura destinada a malha ciclovidria, esse programa consiste na
instalagao de 2.600 unidades de paraciclos distribuidas em pontos estratégicos da rede cicloviaria,
em especial em pontos de concentragdao de demanda, prédios publicos, unidades escolares e areas
comerciais de todos 0os municipios da RMBS.

Programa CO07 - Implantagdo de Sinalizacao Direcional na Malha Cicloviaria da Regiao
Metropolitana da Baixada Santista

Este programa compreende a implantagéo da sinalizagao direcional na malha cicloviaria de modo a
informar aos ciclistas a diregado e a extensao dos trechos de ligagdes entre os municipios vizinhos,
bem como, a orientagdo aos pontos turisticos da regido. Trata-se de um conjunto de placas de
sinalizacao, tais quais as que existem para orientagao da circulagao veicular, porém adequada para
a circulacao de bicicletas, com o objetivo de orientar os deslocamentos metropolitanos, em especial
para aqueles ciclistas, que residentes na regido, usem a bicicleta eventualmente, ou para os turistas.

Programa CO08 - Implantagao de Sistema de Monitoramento na Malha Cicloviaria da Regiao
Metropolitana da Baixada Santista

O controle do fluxo de ciclistas em pontos estratégicos da malha ciclovidria da RMBS é o objeto
deste programa.
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A intencdo é que a regido
disponha de dados que permitam
avaliar a evolugdo do uso da
bicicleta nos municipios,
permitindo avaliar os resultados
das politicas de incentivo a este
modo de deslocamento.

O controle de fluxo proposto se
da por meio da implantagéao de
um sistema automatico de
monitoramento, com
equipamentos de deteccdo da
passagem de bicicletas em dez
pontos distribuidos na malha
cicloviaria da RMBS.

Fonte: https://pt.eco-counter.com/

5.2.2. Programas de Ag¢Oes para Transporte coletivo

Para o modo coletivo, foram estabelecidos oito programas que procuram atender os seguintes
problemas identificados na etapa de diagnostico:

— Ampliar a integragdo do transporte coletivo municipal e intermunicipal, especialmente quanto
a integracao tarifaria, no conceito de “Bilhete Unico Metropolitano”, ainda que observadas
tarifas diferenciadas, diferentemente do modelo da cidade de Sao Paulo;

- Necessidade de oferecer uma infraestrutura melhor qualificada para a circulagdo dos 6nibus
nos principais eixos viarios metropolitanos, atendendo aos objetivos de melhor velocidade,
garantida de conforto e seguranga para os usuarios;

- Consolidar e ampliar o VLT, com as expansdes em execugao, projetadas e concebidas;

- Consolidar uma rede estrutural de ligagdes de transporte coletivo metropolitana, favorecendo
o atendimento das demandas concentradas nos principais eixos;

- Facilitar o acesso as informagdes para o uso do transporte coletivo na RMBS pelos usuarios
e criar meios de difusao dos servigos a sociedade.

- Avrelagao de programas e os seus quantitativos sdao apresentados na tabela a seguir.

Tabela 29 - Programas do PRMSL-BS para o transporte coletivo da RMBS

Programa Unidade Quantidade
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo Km 28,6
TCO02 Implantagdo do BRT Km 18
TCO3 Expansao do VLT Km 13,3
TCO04 Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo Pontos de parada 386
TCO5 Equipamentos Urbanos de Integragao de Transporte Col. Unidades 37
TCO6 Integracdo das redes de Transporte Coletivo Nao se aplica Nao se aplica
TCO7 Reducdo das emissdes da frota de 6nibus Nao se aplica Nao se aplica
TCO8 Informagéo e difusdo do Transporte Coletivo Nao se aplica Nao se aplica

Fonte: elaboragéo propria.

Os programas contemplam agdes em todos os municipios da RMBS, como mostra a préxima tabela.
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Tabela 30 — Programas de transporte coletivo por municipio

()]
©
Programa e §
7]
= =
g g
= [« %
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo o o | o
TC02 | Implantagdo do BRT . o
TCO3 | Expansdodo VLT o o | o | o
TC04 | Eixos Rodoviarios de Transporte Coletivo o | o | o | o | o | o | e | o] e

Equipamentos Urbanos de Integragédo de

TC05 Transporte Coletivo Y IR IR IR IR IR IR IR B

TCO06 | Integragdo das redes de transporte coletivo o
TCO07 | Redugdo das emissdes da frota de 6nibus o
TC08 | Informacéo e difusdo do transporte coletivo .

[1] Os programas TC06 a TC08 s&o de aplicagdo geral para a RMBS

A figurasque segue permite identificar a localizagao das vias e areas de intervengao previstas nos
programas associados a infraestrutura.

Projetos de Transporte Publico Baixada Santista
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— Hidrico
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Figura 40 — Segmentos viarios com agdes de transporte coletivo na Baixada Santista.

Fonte: elaboragéo prépria.

A seguir sao descritos os programas de transporte coletivo.
Programa TCO1 - Corredores Estruturais de Transporte Coletivo

O programa compreende a realizagdo de dez agdes voltadas a implantagdo de tratamentos
preferenciais para a circulagdo dos 6nibus em vias dos municipios, totalizando 28,6 km, as quais
foram selecionadas por apresentarem um fluxo de 6nibus por hora de maior intensidade, superior a
40 o6nibus/hora/sentido. As vias propostas sdo utilizadas pelo servico de transporte coletivo
municipal e intermunicipal e integram o Sistema Viario de Interesse Metropolitano — SIVIM.

As solugbes de tratamento preferencial deverdo ser estabelecidas para cada via nos projetos
funcionais respectivos, podendo ser na forma de faixas exclusivas ou faixas preferenciais para os
onibus.

Em ambos os casos, as intervengdes deverdo contemplar: (i) implantagdo, requalificagdo ou
padronizacao dos pontos de parada, com abrigos, iluminacao especifica, painéis de informacao aos
usuarios; (ii) tratamento das calgcadas e travessias de pedestres ao longo da extensdo dos
corredores, incluindo a implantagao de solugdes de acessibilidade; (iii) recuperacédo e ou melhorias
do pavimento, incluindo tratamento de dispositivos de drenagem, obstaculos transversais e outras
interferéncias a circulagao; (iv) sinalizagéo viaria especifica.

Programa TCO02 - Implantagao do BRT

Trata-se de programa composto por uma agao unica, dedicada a implantagcdo de um sistema
estrutural de transporte coletivo com solugdo de Bus Rapid Transit (BRT) em Praia Grande e Sdo
Vicente, com extensao de 18 km, 24 estagoes e trés terminais, ligando a Estagdo Sao Vicente do VLT
até o futuro Terminal Metropolitano na Vila Caigara.

Programa TC03 - Expansao do VLT

O VLT Santos-Sao Vicente ja estd sendo estendido até a regido central de Santos (Valongo), com
obras em execucgao. De igual forma, no lado oposto, ha projeto comprometido de extensao da atual
estacao Barreiros até o bairro Samarita, em Sao Vicente.

Considerando as extensdes do VLT, em obras ou em viabilizagdo para implantagdo, o programa
proposto visa complementar as conexdes deste sistema estrutural para os municipios de Praia
Grande e Guaruja.

A extensao para Praia Grande, com 5,3 km, é objeto da primeira agao, ligando um ponto médio do
tragado a ser estendido entre Barreiros e Samarita com o Terminal Tude Bastos. Ja a extensao até o
Municipio de Guaruj3, é algo que dependera da implantagao da “ligagdo seca” entre este municipio e
o Municipio de Santos, por esta razado, € uma agao condicionada a uma agao de infraestrutura viaria.
Caso viabilizada, a ligacao pelo VLT devera ser implantada entre a Estagdo Porto, em Santos, até o
Terminal Rodoviario do Guaruja, com 8 km.

Programa TCO04 - Eixos Rodoviarios de Transporte Coletivo

Considerando que parte significativa das vias utilizadas como rota das linhas intermunicipais da
RMBS séo rodovias, inclusive com frequéncias de utilizagao relativamente elevadas, e que este tipo
de via possui caracteristicas particulares que as diferenciam de vias urbanas para a finalidade de
implantagao de tratamentos prioritarios a circulagédo dos 6nibus, foi concebido um programa de sete
acodes, cada uma contemplando uma rodovia, e totalizando 203 km e 386 pontos de parada.

As acgdes compreendem intervengdes diversas de melhoria de acessibilidade, conforto, iluminagao,
informacao aos usuarios e especialmente seguranga nos pontos de parada e elementos de vias de
acesso e passarelas, quando existentes, incluindo sistemas de monitoramento por cameras nos
locais com maiores fluxos de usuarios ou de maior periculosidade.
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Programa TCO05 — Equipamentos Urbanos de Integragao de Transporte Coletivo
Trata-se de programa de qualificagdo de espagos = e )\

publicos nos quais ha uma maior possibilidade de
integragdo entre linhas das redes municipais e
metropolitana de transporte coletivo. Para estes locais é
proposta a implantagdo do conceito de “Estagdes de
Conexao” ou “ECO”, podendo se dar em terminais de
Onibus existentes ou locais abertos, no sistema viario.

8

As estagbes de conexao, quando implantadas no
sistema viario, sao estruturas mais simples do que um
terminal, mas com comodidades superiores as dos

O @ Paradalinia Mirador del Q 0.

pontos de parada comuns. Sdo adequadas para locais i g,

onde é prevista uma intensa movimentagdo de — oo

embarques e desembarques e de integracdo entre

linhas, ComPU|Sor'aS ou voluntarias. Figura 41 — Exemplo de mapa esquematico de area de

A implantag&o das ECO no sistema viario compreende a  conexdo em Barcelona (Espanha)
qualificagao dos pontos de parada, cabendo lembrar que

parte deles podera estar contemplada nos programas

TCO1, TCO02 e TCO04; o tratamento das dreas de

circulagdo dos pedestres no acesso entre os pontos de parada que compdem a ECO; iluminacgao;
painéis de informacao e orientagdes visuais para a circulagao.

Quando se tratar de terminais de 6nibus, o conceito de conexao devera ser implantado mediante
melhorias das condigbes gerais da infraestrutura e reforco do sistema de informagao ao usuario,
voltado a comunicagao das integragdes entre as linhas.

Foram previstas esta¢des de conexao em todos os municipios, totalizando 37 unidades.

Programa TCO06 — Integracao da rede de transporte coletivo

Um dos principais problemas do transporte coletivo apontados no diagndstico, em especial nas
consultas sociais, é a auséncia de uma ampla integracgao tarifaria na rede de transporte coletivo da
RMBS, entre o servigo intermunicipal e os servigos municipais. Atualmente, esta integragao é restrita
aos sistemas municipais de Santos e Praia Grande, operados por empresa do mesmo grupo
econOmico que opera o transporte intermunicipal.

Ainda que esteja em vigéncia regulamentacdo da EMTU que permita a adesdao dos servigos
municipais ao uso do BRCard e, portanto, a integragdo tarifaria, ha varios componentes de um
modelo de integragdo que tornam a sua implantacgao dificil na forma atual, requerendo, portanto, uma
acao especifica de estudo do problema e proposi¢gao de uma solugéo abrangente. Este é o objeto da
primeira agao do programa.

A acdo TCO06-01 busca desenvolver o estudo mencionado com a finalidade de avaliar e detalhar
propostas nos seguintes campos:

Modelo tarifario, definindo uma politica tarifaria unificada associada as tarifas integradas,
tratamento das reducgdes tarifarias e gratuidades, produtos tarifarios, tipologia de cartdes e outros
componentes;

Modelo econémico, no qual devera ser estabelecida a forma de reparticao das receitas integradas
entre os operadores. Vale dizer, que o modelo atual ndo favorece a integracao, pois a receita atribuida
ao operador municipal na reparticao com o servigo intermunicipal é proporcionalmente baixa quando
comparado com os custos operacionais. Talvez por esta razao, a integragao atual s6 se da nos
municipios operados pelo mesmo operador do servigo intermunicipal, 0 que permite uma sinergia
operacional e econdmica. Um novo modelo de reparticao de receitas integradas exigira a discussao
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do modelo de custeio dos servigos, tanto municipais como intermunicipais de modo que ambos os
servigos sejam economicamente equilibrados;

Modelo de custeio, no qual deverao ser avaliadas as fontes de recursos do Estado e dos municipios
para custear os descontos tarifarios oriundos da integracao tarifaria;

Modelo tecnoldgico, envolvendo os aspectos relacionados com os meios de pagamento,
interoperabilidade entre os sistemas diversos existentes, equipamentos de validagdo dos cartdes e
todos os aspectos relacionados com o processamento das transagdes;

Modelo operacional, no qual deverdo ser definidos os detalhes do processo de comercializagéao,
repasses de recursos e controles em geral envolvidos;

Modelo de governancga e institucional que devera definir como se dara a gestdo operacional e
financeira do Sistema de Integracgao Tarifaria entre os varios 6rgaos: Administragao Estadual, EMTU,
administragdes municipais, operadores de transporte coletivo.

A agao TC06-02 representa a implantagao do novo sistema de integracao tarifaria apds a concluséao
dos estudos e entendimentos entre os agentes intervenientes no ambito da A¢ao TC06-01.

Programa TC07 — Redugao das emissoes da frota de 6nibus

A reducado das emissbes de gases poluentes, nocivos a saude publica, de CO; e outros gases
contribuintes para o efeito estufa (GEE) é uma meta a ser perseguida no PRMSL-BS em todas as
dimensdes dos sistemas de transporte motorizados, como é o caso dos énibus.

A viabilizagao de uma politica permanente e gradativa de incorporagao de tecnologias de menores
emissoes é objeto do Programa TCO07, estando estruturado em duas agoes.

A primeira agdo (TC07-01) abrange a modelagem operacional, econdmica e institucional para a
promogao de investimentos em frota de 6nibus com zero emissao de CO..

Entende-se que a utilizagdo de 6nibus com tecnologia de tragdo elétrica, a hidrogénio ou outras
solugdes que eliminem as emissdes de GEE depende de um apoio institucional de Estado, logo,
requerem uma modelagem especifica que permita viabilizar economicamente a sua implantagao,
seja por meio de um modelo de remuneracao especifico do operador, por investimentos publicos
diretos ou mediante incentivos fiscais, sendo inclusive possivel a discussao de acesso a recursos de
fundos e 6rgaos internacionais voltados a politica climatica.

Esta modelagem devera ser objeto de um estudo a ser contratado com esta finalidade. Vale lembrar
que a EMTU detém tradi¢ao e experiéncia em estudo de tecnologias veiculares, e podera atuar no
apoio e ou desenvolvimento desta agdo, com uma visdo metropolitana, em conjunto com os
municipios.

Realizados os estudos especificos e definidos modelos de implantagao, cabera deflagrar as tarefas
necessarias a implantagao das medidas, descritas na Agao TC07-02.
Programa TCO08 - Informacao e difusao do Transporte Coletivo

Este programa abrange um conjunto de cinco agdes que tem como objetivos melhorar a relagao dos
usuarios com os sistemas de transporte coletivo da RMBS e promover este servigo para a populagao,
estimulando o seu uso.

As agdes compreendem um conjunto de produtos e servigos a serem desenvolvidos e implantados,
a seguir resumidos:

- Desenvolvimento de marca do Sistema de Transporte Coletivo da Baixada Santista:

Uma marca é um importante componente na promog¢ao de uma identidade do transporte
coletivo da RMBS, oferecendo condi¢cbes para que o sentido de unidade e integracdo dos
modos e sistemas de transporte coletivo seja comunicado. A marca devera ser aplicada nos
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onibus, pontos de parada, estagdes, terminais, aplicativos, sites, canais de relacionamento,
impressos e qualquer outro elemento, podendo estar associado as marcas especificas dos
sistemas de transporte municipais e intermunicipais ja disponiveis. Ha varios exemplos
mundiais e no Brasil de marcas similares.

Figura 42 — Logomarcas de sistemas de transporte respectivamente em Belo Horizonte, Florianépolis e Recife

- Implantagdo de canais de relacionamento do Sistema de Transporte Coletivo da Baixada

Santista nas redes sociais:

As redes sociais sao um potente veiculo de comunicagdo com a populagao, atingindo
usuarios e nao usuarios do transporte coletivo. A utilizagdo deste tipo de recurso permite
tornar a comunicagao mais dinamica e compativel com os recursos atuais, podendo abrir um
espaco dinamico para divulgar informagbes para o uso do transporte coletivo; divulgar
noticias sobre o sistema; receber retornos dos usuarios, positivos ou nao; e promover 0 uso
do transporte coletivo trabalhando publicos especificos.

A criagdo de canais especificos do transporte coletivo no Instagram, Facebook, Twitter
podem ser considerados. Todavia, requererao que haja uma organizagao unificada no ambito
da RMBS, com profissionais ou servigos contratados para manter estas pdginas atualizadas
e oferecer retorno de informagdes para o publico.

Desenvolvimento dos mapas de rede de Transporte Coletivo da Baixada Santista (mapas
sinéticos):

Um mapa sindtico (esquemadtico) da rede de transporte coletivo é uma representagao das
principais ligagdes, locais de conexdo, infraestruturas e servigos que apoiam o0s
deslocamentos de maior alcance no territorio. Instalados nos terminais, estagées de conexao,
pontos de grande concentragao de usuarios e aplicados nos materiais de divulgagao em geral
(folderes, cartazes, paginas de sites, aplicativos), os mapas facilitam a compreensao de como
arede de transporte coletivo opera e atende os municipios. Trata-se de um conceito bastante
comum em sistemas de maior capacidade, como as redes metroviarias.

Rede Estrutural de Onibus

Figura 43 — Exemplos de mapas sinéticos das redes de transporte de Barcelona e de Sorocaba

- Criacao de aplicativo unificado do Transporte Coletivo da Baixada Santista:

O Diagndstico apontou a existéncia de um bom numero de aplicativos que sdo usados em
alguns municipios e no servigo intermunicipal para a divulgagao de linhas, servigos e horarios
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5.2.3.

e a sua auséncia em alguns municipios. Nao obstante, restou identificada a necessidade de
haver algum meio unificado, que permita ao usuario ter acesso a informagdes dos sistemas
de transporte coletivo que possam ser utilizados de forma complementar. Neste sentido, a
criagdo de um aplicativo especifico, que integre as informagdes € um importante elemento
de facilitagcdo da utilizagcdo do transporte coletivo na RMBS. Naturalmente, isso exigira uma
arquitetura de sistemas e de provimento de dados complexa, com forte componente
institucional e de articulagdo com os operadores.

Implantagéo de elementos de informacgao padronizada aos usuarios nos terminais, estagdes
e principais pontos de parada:

A utilizagdo de uma identidade visual, recursos e meios de informagao de forma padréao nos
equipamentos de apoio ao transporte coletivo, como terminais, esta¢des e pontos de parada
apoiam as atividades e recursos mencionados acima, como parte de uma estratégia de
informacdo aos usudrios que transmita uma unidade ou complementariedade entre os
sistemas de transporte coletivo.

Programas e A¢oes para o Sistema Viario e Circulagao

As acOes propostas para o Sistema Viario e Circulagdo, procuraram atender as necessidades
decorrentes das leituras e diagnosticos na escala metropolitana, ndo sendo objeto de proposicdes,
as medidas que porventura sejam necessdrias para a solugdo de problemas de trafego locais, no
sistema viario especifico dos municipios.

Os principais problemas que as medidas propostas visam solucionar sao os seguintes:

>
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Integragdo do territorio, por meio de ligagdes vidrias e obras de arte especiais (SV03) que
permitam uma melhor articulagao entre os municipios;

Hierarquizacdo da rede;

Acessibilidade e conectividade dos bairros;
Reducgao dos gargalos;

Seguranga viaria;

Acessibilidade de pedestres e ciclista.

A relagao de programas e 0s seus quantitativos sdo apresentados na tabela a seguir.

Tabela 31 - Programas propostos para o sistema viario e circulagao na RMBS

Codigo Programa Unidade Quantidade
SV01 Eixo de Mobilidade Sul km 69,0
SV02 Sistema Viario Metropolitano
Duplicagao de viaduto m 600
Vias marginais as rodovias km 42,9
SV03 Novas ligagdes viarias
Tunel m 600
Ponte m 1.700
SV0o4 Ampliagdes/ complementagdes e melhorias viarias km 44
SV05 Programa de seguranga vidria, pedestres e ciclistas nas Nao se aplica Nao se aplica

travessias de eixos de interesse metropolitano

Fonte: elaboragéo propria.

Todos os municipios contemplam agées dos programas, como mostra a proxima tabela.
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Tabela 32 - Programas de sistema viario e circulagdao por municipio

Programa

SVO01 Eixo de Mobilidade Sul e |o |o |eo

SV02 Sistema Viario Metropolitano o |o | o |o

Svo3 Novas ligagdes viarias . o .

svo4 Ampliagdes/ complementacgdes e melhorias viarias o |o | o |

SV05 Programa de seguranca viaria, pedestres e ciclistas o |o |e |o |0 |0 |0 |0 |
nas travessias de eixos de interesse metropolitano

Fonte: elaboragéo prépria.

As figuras que seguem, permitem identificar a localizagé@o das vias e areas de intervengao previstas
nos programas associados a infraestrutura.

Projetos transporte individual Baixada Santista

Mongagua

Itanhaém
- Legenda

Programa do projeto

—— Ampliagdo/Melhorias

—— Eixo Metropolitano

Tipo de projeto

—— Duplicagdo de via

— Infraestrutura nova

~—— Pavimentagdo/Recuperagdo
Rede viaria existente

— Rodovia

0 1 20 km Viario principal

Figura 44 - Locais com agoes de infraestrutura viaria e circulagao na Baixada Santista.

Fonte: elaboragéo propria.
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Sao Vicente

Projetos transporte individual Baixada Santista i é\
Praia Granfle

Mongagua

Itanhaém

Regido Sul
Peruibe Programa do projeto
—— Ampliagdo/Melhorias
—— Eixo Metropolitano
Tipo de projeto
— Infraestrutura nova
~—— Pavimentagao/Recuperagao
Rede viaria existente
— Rodovia
Viario principal
0 5 10 km

Figura 45 - Locais com agdes de infraestrutura viaria e circulagao na Regiao Sul.

Fonte: elaboragéo prépria.

Projetos transporte individual Baixada Santista ‘ A

Bertioga

Guaruja

| Regido Centro
- \

Itanhaém Programa do projeto

— Ampliagao/Melhorias
—— Eixo Metropolitano

Fraa Grande

Tipo de projeto
Duplicagdo de via
— Infraestrutura nova
—— Pavimentagdo/Recuperagao
Rede viaria existente
— Rodovia
Viario principal

Figura 46 — Locais com agoes de infraestrutura viaria e circulagao na Regiao Centro.

Fonte: elaboragéo prépria
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Projetos transporte individual Baixada Santista A

Santos /7 Regido Norte
Programa do projeto
—— Ampliagao/Melhorias
Tipo de projeto
Duplicagao de via
—— Pavimentagdo/Recuperagao
Rede viaria existente
—— Rodovia
Guaruja Vidrio principal

B 0 5 10 km

Figura 47 - Locais com a¢des de infraestrutura viaria e circulagao na Regiao Norte.

Fonte: elaboragéo prépria.

Programa SV01 - Eixo de Mobilidade Sul

Este programa trata da implantagdo de um novo sistema viario e de circulagdo para o litoral Sul,
apoiado em vias existentes e na faixa ocupada pela via férrea desativada Santos-Juquid, ora
abandonada, abrangendo os municipios de Praia Grande, Mongagua, Itanhaém e Peruibe, com uma
extensao total de praticamente 69 km.

O Eixo de Mobilidade Sul (EMS) deverd ser objeto de projetos funcionais e posteriormente, basicos e
executivos, com um conceito fundamentado de um espaco viario dedicado ao apoio da circulagao
de pedestres e de distintos modos de transporte veiculares, como o modo cicloviario, coletivo e de
veiculos em geral. Mais do que um projeto viario, 0 EMS devera se constituir um eixo de urbanizacao,
articulando os municipios vizinhos e servindo de base para a circulagao local. Como tal, quando
viavel, deverdo ser previstos espagos de convivéncia, lazer e arborizagdo em seu centro.

Fundamentalmente, o EMS, esta baseado na transformagao de vias laterais existentes junto ao leito
ferroviario, que hoje tém uma circulagao viaria independente, com duplo sentido de trafego, em um
sistema de binario de trafego, com sentidos Unicos, e implantagao seletiva de pontos de retorno e
conversao para a malha vidria lateral. No centro deste eixo, onde hoje ha o leito ferroviario, devera
ser implantada a ciclovia, calgamentos para a circulagdo de pedestres, areas de descanso e
sombreamento e outros atrativos urbanisticos (parque linear).
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Do ponto de vista da macro circulagao viaria da RMBS, o EMS nao sera uma via expressa, mas sim
uma via de ligagao, de natureza arterial, porém com velocidade compativel com os usos urbanisticos
previstos. Ainda que com esta caracteristica, a nova ligagdo proporcionara uma alternativa de
circulagao, principalmente a Rodovia Padre Manoel da Nobrega, que mantera a sua fungao de via
rapida e destinada aos deslocamentos de maior amplitude.

A implantagdo completa do EMS requerera investimentos significativos e um elevado prazo de
consolidagao, porém, podera ser realizada paulatinamente, desde que, porém, haja um projeto
funcional completo que estude todos os aspectos envolvidos, incluindo levantamentos das
interferéncias.

Este projeto devera ser capaz de expressar as visdes acima em um projeto viavel, que oriente os
municipios e o Estado na sua implantacao gradativa.

-

Figura 48 - Vista da area do futuro Eixo de Mobilidade Sul, em Itanhaém, podendo ser identificadas as vias laterais e o
eixo central da faixa ferroviaria desativada

Fonte: Foto de Douglas Martins Prado, disponibilizada no Google Earth
O programa compreende quatro agdes, uma para cada municipio abrangido.
Programa SV02 - Sistema Viario Metropolitano

Este programa abrange um conjunto de quatro agdes voltadas as obras de infraestrutura do Sistema
Viario que permitira uma melhor circulagao para 6nibus, veiculos de carga e veiculos em geral,
favorecendo os aspectos de fluidez e, principalmente, de seguranca.

As obras previstas compreendem:

Duplicagdo do Viario "Curva do S', em Praia Grande, local que se constitui um gargalo de trafego,
afetando as condigdes de circulagao motorizada de todos os tipos de veiculos;

Implantacao das vias marginais da Rodovia Padre Manoel da Nébrega nos municipios de Mongagua,
ltanhaém e Peruibe, em um total de 64,3 km em cada sentido, obra esta, prevista na concepg¢ao da
concessdo da rodovia.
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Programa SV03 — Novas ligagoes viarias

O programa reune duas obras relevantes para a conexao do territério da RMBS. A primeira é a
construgdo da nova ligagao viaria Santos—Guaruja, prevista, a principio para ser realizada pelo
Governo Federal, com solugao de tunel entre os dois municipios. A segunda agao, € uma solugao de
integragcao entre Bertioga e Guaruja por meio de uma ponte a ser construida sobre o canal de
Bertioga, substituindo a travessia hidroviaria, por balsa, hoje realizada.

Programa SV04 — Ampliagdes/ complementagoes e melhorias viarias

Este programa compreende sete acbes de intervengdes pontuais no sistema viario de varios
municipios de forma a melhorar a conectividade viaria e a integragéo do territério. Sdo obras de
construgdo de segmentos viarios de ligagao entre vias existentes, pistas marginais de rodovias,
melhorias viarias e funcionais e implantagdo de um viaduto no bairro Caigara, em Praia Grande.

Programa SV05 - Programa de seguranca viaria, pedestres e ciclistas nas travessias de eixos de
interesse metropolitano

Trata-se de um conjunto de nove agdes, uma para cada municipio, voltadas a melhoria da segurancga
dos pedestres e ciclistas em locais do sistema vidrio que apresentam maiores dificuldades de
travessia, de modo a proporcionar maior seguranga e acessibilidade. As intervengdes, a serem
identificadas em projetos especificos, poderdao contemplar:

- Tratamento de travessias em nivel onde é mais recomendavel esta solugdo ao invés de uma
solucdo em passarela, mediante a implantagdo de refor¢o da sinalizagdo de adverténcia
reducao da velocidade regulamentada, iluminagdo do local de travessia cameras de
monitoramento e radares para controle de velocidade;

- Implantagéao de passarelas em locais conurbados vizinhos aos eixos metropolitanos sem
travessia apropriada, especialmente na travessia de rodovias com fluxos moderados ou
elevados, em locais nos quais ndo é possivel a implantagcao de uma solugao em nivel;

- Melhoria da seguranga dos usuarios nas passarelas existentes com refor¢o da iluminagao,
pisos adequados e cameras de monitoramento.

5.2.4. Pré-Selecao de Acoes Prioritarias de Infraestrutura

Os trés conjuntos de Programas de Agdes, de acordo com o respectivo eixo modal (sistema de
transporte ativo; sistema de transporte publico Coletivo e Sistema Vidrio e Transito) foram objeto de
priorizacao através do processo de avaliagdo multicritério realizado de forma participativa em
Oficina (workshop).

Cabe destacar que as avaliagoes foram realizadas intra modos, isto &, primeiramente se estabelece
a prioridade derivada da Politica Nacional de Mobilidade Urbana — PNMU, a partir da qual é dada
prioridade aos modos ativos sobre o modo publico coletivo motorizado e em terceiro, a0 modo
individual motorizado.

Cabe observar também que as priorizagoes indicadas sao sugestdes de participantes da Oficina 3
do PRMSL-BS nao configurando obrigatoriedade no contexto de decisGes publicas sobre suas
implementacdes. A tabela a seguir sintetiza os resultados das avaliagdes multicritério.
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Tabela 33 - Resultado Final do Processo de Priorizagao realizado na Oficina 3

Prioridade Programa
Cicloviario Ampliagdo da Malha Ciclovidria de Interesse Metropolitano

Ampliagédo da Conexao Cicloviaria nos Municipios
Requalificagdo da Malha Ciclovidria nos Municipios

Transporte Corredores Estruturais de Transporte Coletivo
Publico E§ Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo
Coletivo Y Expanséo do VLT

Implantagdo do BRT

Viario e de Sistema Viario Metropolitano

Circulagao J<i Novas ligagdes viarias
10° Eixo de Mobilidade Sul
11° Ampliagdes/ complementacgdes e melhorias viarias

Fonte: elaboragéo propria.

5.2.5. Programas e A¢oes Transversais

Os programas transversais sdao compostos pelas agdes que independem dos aspectos de
localizagao relativa ou da infraestrutura dos municipios. A abrangéncia das agdes transversais é
sempre metropolitana envolvendo os nove municipios da RMBS. Em sintese, essas agdes sao
configuradas por programas de treinamento, programas de conscientiza¢ao, capacitagao, agoes de
fortalecimento institucional, programa de interseccionalidade de género, entre outras.

Tabela 34 - Quadro de Agoes Transversais do PRMSL-BS
Cédigo Programa/Acao

AT-1 Programa de apoio ao fortalecimento institucional para gestao de mobilidade nos municipios
da Baixada Santista

AT-2 Implantagao do observatério de mobilidade metropolitana da Baixada Santista

AT-3 Projeto para unificagdo da concess@o metropolitana de paradas e abrigos na RMBS

AT-4 Projeto de integragdo do transporte publico coletivo da Baixada Santista

AT-5 Programa interseccional de género

AT-6 Pacto Metropolitano da Mobilidade Urbana da Baixada Santista

AT-7 Estudos técnicos para a elaboragao de um Programa de Navegagéo na Baixada Santista

Fonte: elaboragéo propria.

Programa AT-1 - Programa de apoio ao fortalecimento institucional para gestao de mobilidade nos
municipios da Baixada Santista

Os esforgos de gestdo do setor de mobilidade nos municipios estdo concentrados na busca de
solucdes e gestao de aspectos locais de abrangéncia municipal com tratamentos heterogéneos em
atividades que poderiam ser homogéneas para contribuir nas solu¢des de interesses metropolitanos.

A sinergia entre os entes participantes no planejamento e na gestao da mobilidade urbana em ambito
metropolitano nao ocorre de maneira sistémica.
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- Subprograma 1.1: Projeto de homogeneizagao e organizagao de bases de dados do setor de
mobilidade urbana nos municipios da Baixada Santista

= O projeto devera ser configurado para envolver a especificagao e capacitagao para o
planejamento dos levantamentos das bases de dados e, para sua organizagao de
maneira homogénea para todos os municipios da Baixada Santista. Além disso, ele
devera proporcionar documentacao técnica com especificagdo dos métodos de
levantamento de dados e de sua organizagao.

- Subprograma 1.2: Homogeneizagao de termos de referéncia e das temporalidades para
elaboragao dos Planos de Mobilidade Urbana - PlanMob de cada municipio

= Avaliagdo dos PlanMob vigentes e elaboragdo de um documento com orientagdes e
recomendagbes aos municipios na elaboracdo dos termos de referéncia para
contratacao e desenvolvimento dos PlanMob.

- Subprograma 1.3: Fortalecimento da capacitagao técnica para planejamento e gestdao do
setor de mobilidade urbana nos municipios

= Programas de capacitagao em temas de planejamento, modelagem, gestao e controle
de setores de mobilidade urbana. Ele tera como beneficio a manutencdo de alto
padrao técnico dos recursos humanos que participam das atividades de gestao,
planejamento e controle do setor de mobilidade urbana nos municipios da Baixada
Santista.

- Subprograma 1.4: Programa de adequacgao da estrutura institucional de gestao de mobilidade
urbana municipal

= Analise do marco regulamentar e da estrutura institucional da gestao da mobilidade
no Brasil, com destaque para as caracteristicas da estrutura vigente em cada
municipio da Regidao Metropolitana da Baixada Santista. Essa analise contempla um
levantamento do marco legal e normativo que determinam os condicionantes da
gestao da mobilidade urbana e logistica envolvendo as regras, regimes, autorizagdes
e concessodes proprias do transporte publico e trafego viario no perimetro, inclusive a
Politica Nacional de Mobilidade Urbana, a avaliagdo das fung¢des das entidades
publicas e privadas no sistema de transporte publico e relagdes entre autoridades e
operadoras de transporte, bem como entre os diferentes escaldes das autoridades
publicas.

= Ele tera como sub programas:

= Atividade 1.4.1: Mapeamento da Estrutura Institucional de gestdo da
Mobilidade na Area de estudo;

= Atividade 1.4.2: Identificagdo das lacunas de recursos humanos e materiais
nos municipios para planejamento e gestao do setor de mobilidade urbana;

= Atividade 1.4.3: Plano de reestruturagao institucional do setor de gestdo da
mobilidade urbana para cada municipio de Baixada Santista

Programa AT-2 - Implantacao do Observatodrio de Mobilidade Metropolitana da Baixada Santista

Esse programa tem por objetivo 0 acompanhamento e da implementagdao do PRMSL-BS de maneira
continua e de longo prazo. Para isso, ele sera responsavel pelas seguintes acoes:

- Coleta de informacgdes e andlise de todos os dados necessarios para avaliar o andamento e
o impacto da implementagdao do PRMSL-BS, e tomar medidas corretivas, em particular para
garantir o cumprimento de seus objetivos especificos.
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- Apoio a criagdo de mecanismos de empoderamento de 6rgaos e individuos, uma vez que
constitui uma ferramenta de reforgo institucional e um elemento central do processo
participativo para garantir o acompanhamento.

- Formar uma equipe dentro dos municipios, encarregada de monitorar o PRMSL-BS e
implantar uma ferramenta MRV para GEE em termos de conteudo, articulagdo com outras
metodologias em ambito nacional, estabelecimento de ferramentas e fortalecimento e
desenvolvimento de competéncias.

No curso de sua implementagéao estao previstos:

- Desenvolvimento de um portal gerenciado pela AGEM ou érgdo com agao metropolitana, que
organize dados, estatisticas e informacdes sobre a mobilidade, transito e transporte publico
na Regidao Metropolitana da Baixada Santista - RMBS.

- Monitoramento e gestdo das agdes de todos os programas e subprogramas sugeridos no
PRMSL-BS.

- Estabelecimento de instrumentos de comunicagao e de acesso as informacgdes disponiveis
do PRMSL-BS e da implementagdo de suas agdes incluindo ferramentas de tratamento de
informacodes georreferenciadas.

- Manutengao de mecanismos de participagao publica nas agdes e planos de mobilidade na
RMBS.

- A participacado de diversas esferas da sociedade e do poder publico estdo igualmente
previstas. Sao elas:

= Técnicos e autoridades das secretarias municipais responsaveis pela gestao de
mobilidade urbana,

= Populagao da RMBS,

= Orgdos de outras esferas de governo que tenham participagdo em projetos e
programas de mobilidade na RMBS,

= Universidades e outros 6rgaos de pesquisa e estudos de mobilidade

O Observatério tera custos de implementacgao e de operagao. O custo estimado preliminarmente para
desenvolvimento e implantagéo é de RS 300 mil reais.

Programa AT- 3 — Projeto para unificagao da concessao metropolitana de paradas e abrigos na
RMBS

A concessao unica da gestao de paradas e abrigos € uma sugestao que proporciona economia de
escala. A uniformizagao das paradas e abrigos promove uma identidade metropolitana. Ela permute
uma reducao do custo global da implementagao e manutencao de abrigos e paradas dos sistemas
de transporte coletivo por 6nibus e estabelece uma identidade metropolitana do sistema na Baixada
Santista.

O escopo detalhado devera ser definido na concepgcao do projeto. De forma indicativa, deve
contemplar os seguintes itens:

= Inventario georreferenciado de paradas e abrigos por municipio

= Estimativas de custos de implementacao e manutencao

= Estabelecimento de um convénio entre os municipios para formalizar a concessao e
estabelecer regras de gestao e de divisdo de custos e de receitas.

= Definicdo e especificagdo do modelo de negécio

= Elaboracao do edital de licitagao.
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A contratagao podera estar a cargo de 6rgao multilateral. A gestdo e o controle do projeto poderéao
estar a cargo da AGEM e/ou da EMTU. O prazo estimado para o desenvolvimento do programa
é de 6 meses. O custo estimado preliminarmente para desenvolvimento é de RS 120 mil reais
(custo das atividades descritas no escopo).

Programa AT-4 - Projeto de integragao do transporte publico coletivo da Baixada Santista

No programa de transporte coletivo TC6 apresentado anteriormente, foi apresentado um estudo
preliminar de integragédo de tarifas sem considerar ainda um projeto completo que contempla a
reestruturacao e adequacao da rede de linhas para configurar um sistema com integragao tarifaria e
operacional. Nesta Acao transversal AT4 é proposta a elaboragdo de um complexo projeto de
reestruturacao de todo o sistema de transporte coletivo da RMBS.

A integracao tarifaria associada a integragao operacional e fisica podera gerar redugao de custos
operacionais e consequentemente das tarifas sociais.

Ele se enquadra como um projeto de adequacao das redes de transporte coletivo municipais e
intermunicipais (EMTU) de forma a configurar um sistema integrado tanto em termos tarifarios como
operacionais. Tal configuragdo envolve solugdes de aspectos tecnoldgicos, institucionais, politicos,
economico-financeiros, administrativos, de gestao do sistema entre outros.

O projeto contempla diversas atividades relacionadas aos aspectos operacionais, como os estudos
de mobilidade, para a sua implementagéao, e também aspectos financeiros e juridicos. A contratagao
podera ser realizada por 6rgaos multilaterais. A gestao e o controle do projeto poderao estar a cargo
da EMTU, CONDESB e/ou AGEM. Os beneficiarios sao os municipios e a EMTU. O prazo estimado é
de 24 meses. O custo estimado preliminarmente para desenvolvimento e implantagéo é de RS 5,0
milhdes.racao de todo o sistema de transporte coletivo da RMBS.

Programa AT-5 - Programa Interseccional de Género

A abordagem tradicional que considera a demanda e os padrdes de comportamento na mobilidade
a partir de um “sujeito de género neutro”, é equivocada. Nao leva em consideragao a diversidade de
identidades, papeis sociais e comportamentos de grupos sociais, limitando o alcance potencial das
politicas publicas e dos recursos atrelados.

O diagndstico realizado para a RMBS mostrou a conveniéncia de considerar questdes interseccionais
de género no transporte e que é exigua a disponibilidade de dados dos municipios sobre o tema.
Foram verificadas diferengas de predominancia deles e delas em cada modo de transporte. As
escutas setoriais apresentaram relatos sobre discriminagdo (em razdo de género, raga/cor,
orientacdo sexual e/ou presenca de deficiéncia fisica) no sistema de mobilidade urbana além da
ocorréncia de assédio / abuso / importunacdo sexual. Identificou-se inclusive que a auséncia de
transporte publico ou mesmo o atraso do énibus pode agravar cenarios de violéncia doméstica.

Ele tem como beneficios a adogcdo de perspectiva interseccional de género nas etapas de
planejamento, projeto e gestao promovendo:

= Insergdo de mulheres (cis e trans), em especial negras e indigenas, no setor de
mobilidade urbana e transportes;

= mudangas culturais a partir de programas de conscientizagdo, educacionais,
treinamentos e capacitagdes com perspectiva interseccional de género;

= melhoria da disponibilizacdo de dados e estudos sobre mobilidade urbana com
perspectiva interseccional de género
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Sao previstos:

- Consultas a sociedade civil representantes de mulheres e demais grupos vulneraveis para a
construgao de planos municipais, metropolitanos e regionais.

- Inclusao nos PlanMob demandas especificas dos grupos vulneraveis que promovam uma
distribuicdo espacial mais equanime das oportunidades e das infraestruturas.

- Estabelecimento de mecanismos de politica tarifaria municipal e intermunicipal que
estimulem a integracdo modal, a inclusdo de grupos mais vulneraveis e que reduzam as
desigualdades socioespaciais.

- Especificagao de programas para:

= garantir acessibilidade dentro dos veiculos (transporte municipal e metropolitano)
assim como embarque/desembarque acessivel e seguro;

= divulgar e organizar procedimentos para um transporte efetivo que viabilize o
tratamento fora do domicilio (TFD);

= treinamento e de conscientizagao;

= seguranca viaria.

Para enquadrar o programa, 25 diretrizes foram estabelecidas, que preveem uma melhora na coleta
de dados desagregados por género assim como medidas praticas como o estabelecimento de um
protocolo para evitar e gerir os casos de assédio / abuso / importunagao sexual.

O Programa Interseccional de Género do PRMSL-BS, da sua relevancia, conteudo eclético e
atemporalidade, deve configurar um conjunto de agbes continuas. Uma possibilidade para a
elaboragdo e implementagao desse programa é a criagdao de um 6rgao ou grupo de trabalho na
AGEM, CONDESB ou EMTU que tenha a fungdo de implementar, revisar e aprimorar
permanentemente os componentes do Programa.

Programa AT-6 — Pacto Metropolitano da Mobilidade Urbana da Baixada Santista

Essa Agdo Transversal consiste na configuragdo de um pacto metropolitano visando reduzir as
impedancias administrativas e financeiras para desenvolvimento e implementagédo de projetos e
programas de ambito metropolitano. Pretende-se com isso estabelecer uma solugdo, mesmo que
ainda de carater paliativo, para a histoérica problematica da inexisténcia de um érgao com poderes
executivos de ambito metropolitano.

No caso de agdes transversais o desenvolvimento e implementacéao de projetos e programas envolve
sempre 0s hove municipios da Baixada Santista. Outras agdes resultantes do PRMSL-BS tal como
componentes de infraestrutura, podem ser de ambito apenas regional envolvendo beneficios para
somente alguns dos nove municipios da Baixada Santista tal como, para citar um exemplo, a
infraestrutura para a interligacao de Guaruja com Bertioga.

A configuragd@o do Pacto Metropolitano devera envolver, além dos nove municipios, o CONDESB, a
AGEM, e secretarias de estado. O objetivo é permitir o estabelecimento de um marco normativo que
unifique as unidades participantes de forma a manter conformidade para participagao em programas
e projetos nacionais e/ou internacionais com apoio financeiro de entidades multilaterais.

Umas das dificuldades visualizadas para configurar o Pacto, é a necessidade de estabelecer
instrumentos especificos para cada intervencdo atendendo suas especificidades de gestao,
orgamentagao, recursos entre outras.

Em funcao dessas impedancias juridicas e normativas para estabelecer o pacto metropolitano pode-
se sugerir que inicialmente, poder-se-a estabelecer um documento de “Manifestacdo de Intencdes”
entre os nove municipios envolvendo as diretrizes e objetivos do PRMSL-BS.

Programa AT-7 - Estudos técnicos para a elaboragao de um Programa de Navegag¢ao na Baixada
Santista
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Existem diversos estudos para desenvolver sistemas de navegacgao para transporte de cargas e
passageiros na Baixada Santista que, devido ao periodo de seus desenvolvimentos requerem ainda
atualizagao das bases de dados e principalmente, atualizagéo de seus estudos de viabilidade técnica,
econdmica e ambiental. Com as bases de dados de fontes secunddrias obtidas sobre o tema e
mesmo com as informagdes das escutas setoriais, ndo se pode obter uma conclusao confiavel sobre
a viabilidade do modo de transportes.

Os estudos sobre navegacao na Baixada Santista estdo desatualizados e ainda ndo configuram um
programa a ser implementado. O modo hidroviario pode ser uma forma de transporte a ser analisada
devido a diversidade de vias navegaveis existentes na Baixada Santista. Todavia a existéncia de
restricdes ambientais e fisicas (calados e alturas de pontes) determinam a conveniéncia de um
estudo em escala geografica metropolitana.

Os estudos deverao contemplar uma analise com levantamentos batimétricos para estabelecer um
diagndstico referente as restrigdes fisicas. As analises de demanda requerem a comparacgao entre
custos generalizados entre os modais de transportes de cargas locais e regionais assim como para
o transporte coletivo de passageiros. A avaliagdo de viabilidade ambiental devera contar com
elementos metodologicos de avaliagdo ambiental estratégica de programas regionais. Estima-se
que o prazo necessario para desenvolvimento dos estudos é de 6 meses ao custo de RS 600 mil.

5.3. Estimativas de custos

Para as estimativas de custos foram levantados primeiramente os custos unitarios para cada
tipologia de agdo. As bases de referéncia consideradas para o levantamento de custos unitarios
foram os projetos e estudos realizados anteriormente pela Oficina Consultores no setor de transporte
de maneira a permitir um arcabouco atualizado de informagdes para cada um dos eixos tematicos
considerados.

5.3.1. Custos por modo

5.3.1.1. Custos dos Programas para Infraestrutura Cicloviaria

A tabela a seguir apresenta os custos unitarios de cada tipo de intervencao das agdes no sistema
cicloviario.

Tabela 35 - Custos unitarios de cada tipo de intervengao das ag6es no sistema cicloviario

Tipo de intervengao i Custo unitario (RS)

Requalificagédo km 140
Ciclovia km 550
Ciclofaixa km 50
Bicicletario unidade com 50 vagas 523.190
Paraciclos unidade 815
Sinalizagao direcional global 3.000.000
Monitoramento global 3.000.000

Fonte: Elaboragao prépria com base em dados de custos praticados no Brasil. Valores de novembro de 2022.

A tabela a seguir apresenta os custos totais de cada Programa de A¢des no Sistema Cicloviario.
Observa-se que as agdes de ampliacdo da malha ciclovidria (da rede principal e secundaria)
representam 50% do custo total das operagdes para esse modo.

Tabela 36 — Custos totais de cada Programa de Ag¢oes no Sistema Cicloviario

Codigo Nome do Programa de Agdes no Sistema Ciclovidrio. Investimento Participagao

Programa (RS) no modo
CO1 Requalificacdo da Malha Ciclovidria nos Municipios 36.000.000 20%
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Cco2
Co3

co4
C05
Co6

co7

co8

Ampliagdo da Malha Cicloviaria de Interesse Metropolitano
Ampliagdo da Malha Cicloviaria de Interesse Metropolitano
(Rede Secundaria)

Ampliagédo da Conexao Cicloviaria nos Municipios

Implantagao de Bicicletario em Terminais

Instalagéo de Paraciclos

Implantacao de Sinalizagdo Direcional na Malha Cicloviaria
da Regido Metropolitana da Baixada Santista

Implantacao de Sistema de Monitoramento na Malha
Cicloviaria da Regido Metropolitana da Baixada Santista

Estimativa de custo total

Fonte: elaboracdo propria. Valores de novembro de 2022.

5.3.1.2. Custos dos Programas para Transporte coletivo

: 5 Mobilise
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42.000.000 23%
48.000.000 27%
39.000.000 22%
6.000.000 3%
2.000.000 1%
3.000.000 2%
3.000.000 2%
179.000.000 100%

A tabela a seguir apresenta os custos unitarios de cada tipo de intervenc¢ao das a¢des no sistema de
transporte publico coletivo.

Tabela 37 - Custos unitarios das agoes no sistema de transporte publico coletivo

Tipo de intervengao Unidade Custo unitario
(RS)

Faixa exclusiva km 3.565.770
BRT km 25.000.000
VLT km 120.000.000
Tratamento Rodoviario Pontos de parada 169.745
Painéis Unidade 2.500
ECO Unidade 636.975
Painéis Unidade 2.500

Fonte: Elaboragao propria com base em dados de custos praticados no Brasil. Valores de novembro de 2022.

A tabela a seguir apresenta os custos totais de cada Programa de A¢des no Sistema de Transporte
Publico Coletivo. O VLT sendo o item com maior valor unitdrio, ele representa 71% dos custos para
as agOes previstas para o transporte coletivo.

Tabela 38 - Custos totais de cada Programa de Ag¢oes no Sistema de Transporte Publico Coletivo

Cédigo
Program
a

TCO1

TCO02
TCO3
TCO04
TCO05

TCO6
TCO7
TCO8

Programa de Agoes no Sistema de Transporte Publico

Coletivo

Corredores Estruturais de Transporte Coletivo
Implantagdo do BRT

Expansao do VLT

Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo

Equipamentos Urbanos de Integragdo de Transporte
Coletivo
Integracéo das redes de Transporte Coletivo

Reducdo das emissdes da frota de 6nibus
Informagéo e difusdo do Transporte Coletivo
Estimativa de custo total

Fonte: elaboracdo propria. Valores de novembro de 2022.

5.3.1.3. Custos dos Programas para o Sistema Viario e Circulagao

Investimento Participaca

(RS) 0 no modo
102.000.000 4,5%
450.000.000 20%

1 596.000.000 71%

66.000.000 3%
24.000.000 1%
5.000.000 0,2%
3.000.000 0,1%
3.000.000 0,2%
2.249.000.00 100%
0
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A tabela a seguir apresenta os custos unitarios de cada tipo de interven¢do do Programa de Ac¢des
no Sistema Viario e de Circulagao.

Tabela 39 - Custos unitarios de cada tipo de interven¢ao do Programa de Agdes no Sistema Viario e de Circulagao

Tipo de intervengao Unidade Custo unitario
(RS)

Ponte porte pequeno m?2 9.620
Ponte porte grande m?2 10.860
Novo viaduto m? 10.860
Novo complexo km Nao estimado
Nova via dupla km 8.678.780
Nova via simples km 4.090.000
Melhoria viaria (km) km 1.298.230
Programa de segurancga km 444.700

Fonte: Elaboragao propria com base em dados de custos praticados no Brasil. Valores de novembro de 2022.

A tabela a seguir apresenta os custos totais de cada Programa de A¢des no Sistema de Transporte
Publico Coletivo

Tabela 40 - Custos totais de cada Programa de Ag¢oes no Sistema de Transporte Publico Coletivo

Caodigo Programa de Ag¢des no Sistema de Transporte Investimento Participagao
Programa Publico Coletivo GY) no modo
SV-01 Eixo de Mobilidade Sul 446.000.000 44%
SV-02 Sistema Viario Metropolitano 161.000.000 16%
SV-03 Novas ligagdes vidrias 78.000.000 8%
SV-04 Ampliagbes / complementagdes e melhorias vidrias 49.000.000 5%
SV-05 AgOes de seguranca vidria e pedestres 274.000.000 27%
Estimativa de custo total 1 008.000.000 100%

Fonte: elaboragéo propria. Valores de novembro de 2022

5.3.1.4. Sintese dos Custos de Programas de Infraestrutura e Operagao

O quadro a seguir apresenta a sintese dos custos de programas de infraestrutura e operacao do
PRMSL-BS.

Observa-se que as agdes previstas para o modo cicloviario representam 5,2% do total dos custos,
aquelas previstas para o transporte coletivo sdo as mais significativas, representando 65,5% (o VLT
tendo seus custos equivalentes a 46,4%) e o modo individual (sistema viario) com os 29,3% restantes.
No que tange os custos por municipio, observa-se que para algumas das agdes o custo é repartido
entre dois ou mais municipios.
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Tabela 41 - Sintese dos custos de programas de infraestrutura e operagao do PRMSL-BS.

Modo Cod. Nome do Programa Investimento % no % no
(R$ modo  total
Cicloviario co1 Requalificagdo da Malha Cicloviaria nos Municipios 36.000.000 20% 1,1%
Cco2 Ampliagdo da Malha Cicloviaria de Interesse Metropolitano 42.000.000 23% 1,2%
Cco3 Ampliagdo da Malha Cicloviéria de Interesse Metropolitano (Rede Secund.) 48.000.000 27% 1,4%
Cco4 Ampliagcdo da Conexao Cicloviaria nos Municipios 39.000.000 22% 1,7%
C05 Implantagéo de Bicicletario em Terminais 6.000.000 3% 0,2%
C06 Instalagao de Paraciclos 2.000.000 1% 0,7%
co7 Implantagao de Sinalizagao Direcional na Malha Cicloviaria da RMBS 3.000.000 2% 0,7%
cos Implantagéo de Sistema de Monitoramento na Malha Cicloviaria da RMBS 3.000.000 2% 0,1%
Subtotal Cicloviario 179.000.000 1700% 5,2%
Coletivo TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo 102.000.000 4,5% 3,0%
TC02 Implantagéo do BRT 450.000.000 20% 13,1%
TCO03 Expanséo do VLT 1596.000.000 71% 46,4%
TCO04 Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo 66.000.000 3% 1,9%
TCO05 Equipamentos Urbanos de Integragdo de Transporte Coletivo 24.000.000 7% 0,7%
TCO06 Integragéo das redes de Transporte Coletivo 5.000.000 0,2% 0,1%
TCO7 Redugdo das emissdes da frota de 6nibus 3.000.000 0,7% 0,1%
TCO8 Informagao e difusdo do Transporte Coletivo 3.000.000 0,7% 0,7%
Subtotal Coletivo  2.249.000.000 1700% 65,5%
SV-01 Eixo de Mobilidade Sul 446.000.000 44% 13,0%
SV-02  Sistema Viario Metropolitano 161.000.000 16% 4,7%
Individual SV-03  Novas ligagdes viarias 78.000.000 8% 23%
SV-04  Ampliagbes/ complementagdes e melhorias viarias 49.000.000 5% 1,4%
SV-05  Acgdes de seguranga vidria e pedestres 274.000.000 27% 80%

Subtotal Individual  1.008.000.000 700% 29,3%

TOTAL 3.436.000.000 100%

Fonte: elaboragéo propria.

Tabela 42 — Resumo de Custos por modo e municipio

Municipio Cicloviario Coletivo Individual Total

Guaruja 30.000.000 39.000.000 45.000.000 114.000.000
Santos 18.000.000 59.000.000 69.000.000 146.000.000
S&o Vicente 23.000.000 20.000.000 44.000.000 87.000.000
S&o Vicente/Praia Grande - 450.000.000 - 450.000.000
Santos/Séao Vicente/Praia Grande - 636.000.000 - 636.000.000
Guaruja/Santos/Sao Vicente/Praia Grande - 960.000.000 - 960.000.000
Cubatdo/ Santos - 5.000.000 - 5.000.000
Cubatdo/ Sao Vicente - 1.000.000 - 1.000.000
Cubat&o 16.000.000 3.000.000 45.000.000 64.000.000
Cubatdo/ Santos/ Guaruja - 5.000.000 - 5.000.000
Praia, Grande/ Mongagua/ ltanhaém/ ) 34.000.000 ) 34.000.000
Peruibe )

Santos/ Bertioga - 18.000.000 - 18.000.000
Bertioga 9.000.000 1.000.000 105.000.000 115.000.000
ltanhaém 24.000.000 1.000.000 95.000.000 120.000.000
Mongagua 14.000.000 1.000.000 367.000.000 382.000.000
Peruibe 19.000.000 1.000.000 67.000.000 87.000.000
Praia Grande 21.000.000 3.000.000 170.000000 194.000.000
RMBS 5.000.000 11.000.000 - 11.000.000
TOTAL 179.000.000 2.248.000.03 1.007.000.03 3.429.000.000

Fonte: elaboragdo propria.
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5.3.2. Custos dos Programas Transversais

Os custos dos programas foram estimados a partir de inferéncias sobre a alocagao de pessoal e de
infraestrutura necessdria. No caso das agbes que envolvem treinamentos e medidas de
conscientizagao, os custos sao diretamente proporcionais ao numero de pessoas atendidas. Como
nao existem ainda estimativas sobre as escalas das agdes, foram realizadas estimativas para uma
primeira fase de treinamentos e programas de conscientizagao.

Tabela 43 - Custos dos Programas Transversais do PRMSL-BS

Agao transversal Valor (RS)

AGAO TRANSVERSAL AT-1
Programa de Apoio ao Fortalecimento Institucional para Gestdo de Mobilidade nos Municipios da -
Baixada Santista

SUBPROGRAMA AT-1.1:

Projeto de homogeneizagdo e organizagéo de bases de dados do setor de mobilidade urbana 300.000

nos municipios da Baixada Santista

SUBPROGRAMA AT-1.2:

Homogeneizagéo de termos de referéncia e das temporalidades para elaboragao dos Planos 200.000

de Mobilidade Urbana — PlanMob de cada municipio

SUBPROGRAMA AT-1.3:

Fortalecimento da capacitagao técnica para planejamento e gestdo do setor de mobilidade 150.000

urbana nos municipios

SUBPROGRAMA AT-1.4: Programa de adequagéo da estrutura institucional de gestao de

" S 500.000
mobilidade urbana municipal
TOTAL Agao AT-1 1.150.000

AGAO TRANSVERSAL AT-2: 300.000
Implantacao do observatorio de mobilidade metropolitana da Baixada Santista '
AGAO TRANSVERSAL AT-3: 120.000
Projeto para Unificagdo da Concessao Metropolitana de Paradas e Abrigos na RMBS '
AGAO TRANSVERSAL AT-4: 5.000.000
Projeto de Integragdo do Transporte Publico Coletivo da Baixada Santista U
ACAO TRANSVERSAL AT-5: ) ~.000.000
Programa Interseccional de Género
AGAO TRANSVERSAL AT-6: Ver Nota 2
Estabelecimento do Pacto Metropolitano da Mobilidade Urbana da Baixada Santista
AQAO TRANSVERSAL AT-7: 600.000

Estudos técnicos para a elaboragdo de um Programa de Navegagao na Baixada Santista
TOTAL 14.170.000
Fonte: elaboragéo propria.

Nota 1: O Programa Interseccional de Género do PRMSL-BS, da sua relevancia, contetdo eclético e
atemporalidade, deve configurar um conjunto de agdes continuas. Para efeito de estimativa preliminar alocou-se
o valor de RS 1 milh&o por ano no periodo 2024 - 2030.

Nota 2: O Estabelecimento do Pacto Metropolitano sera firmado no 2° Férum Metropolitano e faz parte do escopo
do PRMSL-BS

5.4. Financiamento e Implementacao

5.4.1. Fontes de Financiamento

A selegdo e negociacdo com as fontes de financiamento sado atividades preliminares de
implementacao de projetos. 0 PRMSL-BS é documento técnico insumo basico para esse processo
de selegdo e negociagdo com fontes de financiamento.
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A definigao da fonte de financiamento é também condicionante basico para a formulagao dos editais,
termos de referéncia e minutas de contratos que, via-de-regra, devem atender aos condicionantes
das respectivas fontes em termos de sustentabilidade, aspectos ambientais, sociais,
socioecondmicos, de género e de desenvolvimento econdémico.

E feita uma indicagao dos principais organismos de financiamento para desenvolvimento econdmico
e social para servir como uma orientagao inicial aos gestores dentro do processo de gerenciamento
de projetos. Destaca-se também que o Capitulo ndao esgota as fontes existentes.

As fontes de financiamento nacionais (Ministério das Cidades, BNDES, Caixa Econémica Federal, e
Desenvolve Sado Paulo) e internacionais (AFD, BID, BIRD, CAF, GIZ e KfW, JICA) sdo de conhecimento
dos agentes intervenientes do PRMSL-BS (prefeituras da Baixada Santista, AGEM, EMTU entre
outros). Essas fontes atuam em todas as areas de interesse do PRMSL-BS: (i) ag0es de infraestrutura
e operagao; e (ii) agdes transversais.

Entre as agdes de infraestrutura e operagado propostas pelo PRMSL-BS, tanto para o sistema de
transporte publico coletivo quanto as de sistema viario algumas estdo localizadas rodovias
estaduais ou federais em areas de intervengées do Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes - DNIT ou do Departamento de Estradas de Rodagem - DER (através da Secretaria de
Meio Ambiente, Infraestrutura e Logistica do Estado de Sao Paulo) o que exigira, na gestdo da
implantagdo e no monitoramento das agdes propostas no Plano, gestdes especificas dos agentes
intervenientes considerados até o momento no PRMSL-BS (Prefeituras, AGEM, CONDESB e EMTU).

Uma especificag@o da organizagao e métodos, do fluxo de atividades e de documentos necessarios
para iniciar e gerenciar cada processo de financiamento devera ser objeto do chamado Observatorio
de Mobilidade Metropolitana da Baixada Santista.

Em sintese, as agdes do Observatorio para promover as agdes propostas no PRMSL-BS envolvem
atividades junto aos 6rgaos gestores (DNIT, DER, Governo do Estado, entre outros) e atividades junto
aos orgaos de financiamento.

As condicdes de financiamento (taxas de juros, prazos de caréncia e de amortizacdo, taxas de
compensacdo, garantias, limites de crédito entre outras) sdo, em grande parte, objeto de
negociagdes entre os governos e os bancos e variam de acordo com as condi¢gdes do mercado
financeiro.

5.4.1.1. Fontes de financiamento nacionais

As caracteristicas das fontes de financiamento nacionais sao apresentadas na tabela a seguir.
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Tabela 44 - Fontes de financiamento nacionais

MDR

Avangar Cidades

MDR
Pré-Transporte
Pro-Cidades

Sustentdvel

BNDES

Fundo Clima

BNDES
Mobilidade Urbana

: :«?Moblllse
e @foﬂﬂaYourClty

GESP, Desenvolve SP

Economia Verde

GESP, Desenvolve SP

Desenvolve Municipio

Agoes financiaveis

Sistemas de transp. publ. col.

Qualificagdo vidria
Transporte ndo motorizado
Estudos e Projetos

Planos de Mobilidade Urbana

Sistemas de transp. publ. col.
Qualificagdo Vidria
Transporte ndo motorizado
Estudos e Projetos

Planos de Mobilidade Urbana
Desenvolvimento institucional

Projetos que contribuam para
reduzir a emisséo de gases do
efeito estufa e de poluentes
locais no transporte coletivo
urbano de passageiros e para a
melhoria da mobilidade urbana
em regides metropolitanas

Projetos de investimentos de
interesse publico voltados a
mobilidade urbana

Troca de combustivel féssil para
combustivel mais limpo para
transportes publicos e privados

Projetos de pavimentagéo,
recapeamento e iluminagdo

Mutuarios

Estados
Municipios

Estados
Municipios
Consdrcios
Orgédos gestores

Pessoas Juridicas de Direito
Pdblico, a excegdo da Unido; e
Pessoas Juridicas de Direito
Privado com sede e
administragdo no Pais

Municipios paulistas

Municipios paulistas

Valor Minimo

RS 10 milhées

RS 40 milhées

Valor Maximo

RS 80 milhées

R$ 80 milhGes a cada 12 meses

Agente Financeiro

juros, até 3% ao ano

1,4% ao ano; agente financeiro
até 3% ao ano

Juros 6% ao ano / 5,5% ao ano 6% ao ano / 5,5% ao ano 3,0% ao ano Apoio direto : TLP + A partir de 0,177% " ao més A partir de 0,25%" ao més
remuneracdo BNDES 1,5% ao acrescidos da SELIC acrescidos da SELIC

Contrapartida 5% do valor do invest. 5% do valor do invest.

Prazo Amortizagao |Até 20 anos/Até 30 anos 60 a 360 meses 20 anos 34 anos Até 120 meses Até 96 meses

Prazo Caréncia Até 48 meses Até 48 meses até 36 meses Até 24 meses

Taxa Diferencial até 2%

Taxa Risco até 1% de 0,2% a 0,8% ao ano Varidvel

Remuneragéao Acrescido & taxa nominal de BNDES: apoio indireto = 0,9% ou

Fonte: elaboragdo prépria com base nas informagdes dos itens anteriores
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5.4.1.2. Fontes de financiamento internacionais

: 5 Mobilise
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A seguir é apresentado o quadro sintese das fontes de financiamento de bancos de desenvolvimento internacionais.

Tabela 45 - Fontes de financiamento internacionais

AFD
Agéncia Francesa de

Desenvolvimento

BID
Banco Interamericano
de Desenvolvimento

BIRD
Banco Mundial

CAF
Banco de

Desenvolvimento da

América Latina

KFW
Banco de
Desenvolvimento
Aleméo

JICA
Japan International
Cooperation Agency

Compromisso (CC)

saldos ndo
desembolsados

saldos nédo
desembolsados

saldos nado
desembolsados

Setores beneficidarios | Agricultura e | Agricultura e | Agricultura, pesca e | Ambiente, mudancas Protegdo do clima e Medidas para
desenvolvimento rural, | desenvolvimento rural, | silvicultura; educagéo, | climaticas, educagéo, do meio ambiente, mudangas climaticas:
Biodiversidade educacdo, saude, | energia e mineragdo; | energia, inovagéo, salude, dgua e diversidade, educagdo
Clima, Agua e | modernizagdo do | finangas, inddstria e | transporte saneamento, energia, ambiental,
saneamento, Emprego, | Estado, comércio; informagdo educacgédo saneamento.
Energia, Industrias | desenvolvimento e comunicagéo, Promogéo do setor
culturais e criativas, | urbano e habitagdo, | transporte, industrial: PME,
Infraestruturas, Luta | turismo  sustentavel, | abastecimento de Inovagdo, Tecnologia,
contra desigualdades, | dgua e saneamento, | dgua, saneamento e Infraestrutura. Outros:
Transformagédo digital | energia, industria, | protecdo contra educacdo, esportes,
e inovagdo, Saude e | ciéncia e tecnologia, | inundagdes apoio a setores
protecdo social, Social | comércio, transportes, vulnerdveis
& inclusive business, | investimento  social,
Esporte e | ambiente e catastrofes
desenvolvimento, naturais, empresas
Sistemas financeiros privadas e
desenvolvimento  de
Pequenas e Meédias
Empresas- PME
Periodo de caréncia 6 anos 5anos 5anos 5anos 10 anos
Periodo de 6 anos 5anos 5anos 5anos 10 anos
desembolso
Periodo de 20 anos 27,5 anos Mais de 12 15 anos Até 40 anos
amortizagdo
Taxa de juros anual
Comissao de 0,50% anual sobre 0,25% anual sobre 0,35% anual sobre 0,25% anual sobre NA

saldos nado
desembolsados

Fonte: https.//www.hacienda.go.cr/docs/CondicionesfinancierasProyectosinversion.pdf (2022) + consultor

Pagina| 87


https://www.hacienda.go.cr/docs/CondicionesfinancierasProyectosInversion.pdf

Pl Regi | d Mobilidad Sustentavel N’?MObIlISG
ano egiona e obilidade ustentdve e
Logistica da Baixada Santista c ?@ g\ru::!:a YOUF Clt)’

5.4.1.3. Forma alternativa de financiamento

Uma forma alternativa de financiamento é a adogdo de modelos de delegagéo de servigos e obras
adotadas pelos érgaos gestores da mobilidade no Brasil e que, em linhas gerais configuram formas
de financiamento de investimentos em mobilidade a partir de parcerias do setor publico com o setor
privado: (i) concessdes; (ii) parcerias publico-privadas (PPP); (iii) autorizacao; e (iv) permissao.

5.4.2. Plano de Financiamento

Os cronogramas financeiros para ag¢des de infraestrutura e para acgbes transversais sao
apresentados nas tabelas a segui.
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Tabela 46 — Cronograma financeiro para agoes de infraestrutura

Sustentdvel

e

CO01
Cc02
C03
Cco4
C05
C06
co7
co8
TCO1
TCO02
TCO03
TCO04
TCO05
TCO06
TCO7
TCO08
SV-01
Sv-02
Sv-03
SV-04
SV-05
Total

Nome do Programa

Requalificagdo da Malha Ciclovidria nos Municipios
Ampliacdo da Malha Cicloviaria de Interesse Metropolitano
Ampliagdo da Malha Ciclovidria (Rede Secundaria)

Ampliacdo da Conexao Cicloviaria nos Municipios

Implantagéo de Bicicletario em Terminais

Instalagdo de Paraciclos

Implantacéo de Sinalizag&o Direcional na Malha Cicloviaria
Implantacgdo de Sistema de Monitoramento na Malha Ciclovidria
Corredores Estruturais de Transporte Coletivo

Implantacdo do BRT

Expansédo do VLT

Eixos Rodoviarios de Transporte Coletivo

Equipamentos Urbanos de Integragédo de Transporte Coletivo
Integragdo das redes de Transporte Coletivo (estudo)

Redugédo das emissdes da frota de 6nibus
Informacéo e difusdo do Transporte Coletivo

Eixo de Mobilidade Sul

Sistema Viario Metropolitano

Novas ligagdes viarias

Ampliacdes/ complementagdes e melhorias viarias

Acoes de seguranca vidria e pedestres

Fonte: elaboragdo propria.

Investimento

(RS)
36.000.000
42.000.000
48.000.000
39.000.000

6.000.000
2.000.000
3.000.000
3.000.000
102.000.000
450.000.000
1.596.000.000

66.000.000
24.000.000

5.000.000
3.000.000
3.000.000
446.000.000
161.000.000
78.000.000
49.000.000
274.000.000
3.436.000.000

rw’?

Prior.

’IO

20

40
70
60
50

100
80
90

110

Mobilise

I5Y)
e o> RS Your City

Curto prazo

2023 - 2025
7.200.000
42.000.000
9.600.000
39.000.000
6.000.000
2.000.000
600.000

20.400.000

13.200.000
5.000.000
1.000.000

32.200.000
7.800.000

4.900.000

190.900.000
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Médio prazo
2025 - 2030
28.800.000

38.400.000

2.400.000
3.000.000
81.600.000
90.000.000

52.800.000
24.000.000

1.000.000
2.000.000
148.700.000
128.800.000
70.200.000
44.100.000

715.800.000

Longo prazo

2030 - 2035

360.000.000
1.197.000.000

2.000.000

148.700.000

91.300.000
1.799.000.000

2035 - 2040

399.000.000

148.600.000

182.700.000
730.300.000
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Tabela 47 - Cronograma financeiro para agoes transversais

Acao transversal

N’?Moblllse

I5Y
- o> AT Your City

Valor (RS)

Curto prazo
2023 - 2025

Médio prazo
2025 - 2030

Longo prazo

2030 - 2035

2035 - 2040

AGAO TRANSVERSAL AT-1

Programa de Apoio ao Fortalecimento Institucional para Gestao de Mobilidade
nos Municipios da Baixada Santista

AGAO TRANSVERSAL AT-2:
Implantacdo do observatdério de mobilidade metropolitana da Baixada Santista

AGAO TRANSVERSAL AT-3:

Projeto para Unificagdo da Concessao Metropolitana de Paradas e Abrigos na
RMBS

AGAO TRANSVERSAL AT-4:

Projeto de Integragao do Transporte Publico Coletivo da Baixada Santista
AGAO TRANSVERSAL AT-5:

Programa Interseccional de Género

AGAO TRANSVERSAL AT-6:

Estabelecimento do Pacto Metropolitano da Mobilidade Urbana da Baixada
Santista

AGAO TRANSVERSAL AT-7:

Estudos técnicos para a elaborag@o de um Programa de Navegagao na Baixada
Santista

TOTAL

1.150.000

300.000

120.000

5.000.000

7.000.000

600.000

14.170.000

1.150.000

300.000

120.000

5.000.000

2.000.000

600.000

9.170.000

5.000.000

5.000.000

*)

(*) Para o periodo 2030 -2024, o Programa de Interseccionalidade de Género deveré ser reprogramado e os investimentos serdo estimados em fungdo dos indicadores de

desempenho do programa no periodo 2023 - 2030

Fonte: elaboragdo prdpria
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5.4.3. Plano de Implementacao
5.4.3.1. Introducgao

As etapas de implementacao sdo divididas, no PRMSL-BS, em dois grupos; (i) obras civis (ciclovias,
corredores de Onibus, BRT, sistemas vidrios etc).; e (ii) estudos e programas que, no ambito do
PRMSL-BS, sdo denominadas ag¢des transversais.

O objetivo deste item é servir de apoio aos processos de gerenciamento e monitoramento que serao
parte do objeto do chamado Observatério da Mobilidade Metropolitana. Tais processos sao
inerentes a administragdo publica e determina o conjunto de a¢des para promover obras civis
publicas e estudos e programas de treinamento pelo setor publico.

Cabe destacar que a esfera de governo para a implementacao sera objeto de decisdes politicas dos
entes integrantes da Regido Metropolitana da Baixada Santista: municipios, AGEM (no dmbito de
planejamento), CONDESB (no ambito da governanga metropolitana), EMTU, Governo do Estado de
Sdo Paulo. Adicionalmente, existem acbdes em rodovias cuja esfera de decisdo envolve outras
instituicdes (DER; DNIT, Ministérios entre outros).

Considere-se também, que nao estdao contempladas no escopo do presente plano, aquelas obras
cuja decisdo nao foi tomada no ambito do PRMSL-BS como: (i) o tunel de ligacdo entre Santos e
Guaruj3; (i) as demais obras vidrias previstas no entorno do Porto de Santos como por exemplo, a
perimetral da margem esquerda; e (iii) todas as extensdes do Veiculo Leve sobre Trilhos VLT. As
decisOes sobre obras na area do Porto Organizado sédo prerrogativas da SPA. As obras do VLT sao
prerrogativas da EMTU.

Assim, considera-se que ainda ndo ha uma definicdo da esfera governamental sobre a qual serdo
realizadas as agdes propostas no PRMSL-BS, devido principalmente, as dificuldades inerentes a
todas as Regides Metropolitanas, decorrentes da inexisténcia de poder executivo metropolitano.
Todas as agbes executivas de ambito metropolitano estdo concentradas na esfera de governo
estadual.

Nesse sentido, para contribuir com os processos de decisao, busca de fontes de financiamento e
gerenciamento das agdes propostas no PRMSL-BS foram estabelecidas duas ag¢des de ambito
transversal: (i) a criagdes do Observatério da Mobilidade Metropolitana da Baixada Santista (objeto
do Relatério do Médulo 5 do PRMSL-BS); e (ii) o chamado Pacto Metropolitano da Mobilidade.

A minuta do Pacto Metropolitano foi apresentada pelo Consultor a AGEM e desta ao CONDESB e as
autoridades municipais da RMBS para ser aprovado e assinado em margo de 2023 no 2° Férum
Metropolitano do PRMSL-BS. Seu conteudo consiste em um protocolo de intengdes firmado entre os
municipios integrantes da Regido Metropolitana da Baixada Santista (RMBS), visando a
implementacao das ac¢des e a integragao das medidas propostas pelo Plano Regional de Mobilidade
Sustentavel e Logistica da Baixada Santista (PRMSL-BS). A referida minuta é apresentada em anexo.

Nao havendo ainda a defini¢do das esferas de governo que serdo responsaveis pela implementagéao
das agOes propostas no PRMSL-BS, este item sintetiza, para cada tipologia de acéo (obras, projetos,
estudos, programas, treinamentos etc.) os passos bdsicos de mobilizagdes de gerenciamento de
obras e projetos de engenharia.

5.4.3.2. Requisitos para Implementacao das A¢des do PRMSL-BS

Os projetos, programas e obras propostas no conjunto de agées do PRMSL-BS poderdao ser
implementados na forma de um Programa de Implementacdo de Acées do PRMSL-BS (doravante
Programa PRMSL-BS). O processo de planejamento, execugdo, supervisdo/monitoramento e de
encerramento dos componentes do Programa deverao ser objeto de um Processo de Gerenciamento
da Implementagao de A¢des do PRMSL-BS.
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E necessario contratar e implementar uma estrutura de Gerenciamento de Projetos de Engenharia
que visa a proporcionar servigos técnicos nas agdes inerentes aos servigos de supervisao e
fiscalizagdo da execugao dos processos de licitagao, aquisi¢des, projetos de engenharia, obras civis,
instalagdes de equipamentos, e demais servigos de forma a garantir:

- 0 desenvolvimento dos Programa PRMSL-BS sob o prisma das melhores praticas de
planejamento estratégico;

- O planegjamento e acompanhamento dos cronogramas de forma condizente com
or¢camentos, prazos e contratos de financiamentos, de obras, de equipamentos e de servigos;

- A aplicagdo das melhores praticas para obter eficiéncia e eficacia na implementagao do
Programa PRMSL-BS;

- A conformidade do Programa PRMSL-BS quanto ao atendimento das diretrizes e dos
requisitos técnicos, normativos, legais, institucionais, de sustentabilidade, de informacgéao e
de comunicacgao dos:

= processos de licitagdo e contratacdo de projetos, servigos, aquisicdes, obras,
implementagdes de equipamentos, sistemas, hardwares, softwares componentes do
Projeto;

= estudos funcionais, anteprojetos, projetos funcionais, basicos e executivos dos
componentes do Projeto;

= processos de implementacgdo, execugdo, comissionamento e finalizagdo de obras,
sistemas e servigos associados ao Projeto;

= contratos estabelecidos com os 6rgaos financiadores;

- O fluxo de documentos e de informagdes que atenda aos requisitos das melhores praticas
de gerenciamento de projetos de engenharia assim como aqueles dos contratantes e dos
orgaos financiadores;

- Atransparéncia a partir das melhores praticas de comunicagao social e de disponibilidade de
canais de comunicacgao e de informagao;

- Conformidade com os principios e diretrizes de sustentabilidade incluindo, entre outros
objetivos, a reducao das emissbes de gases do efeito estufa, reducdo de desigualdades
socioespaciais e agdes de interseccionalidade de género;

- 0Os adequados arquivamentos e acessibilidade dos documentos técnicos, administrativos e
de ambito juridico

Cabe destacar que nas estimativas de custos das A¢des do PRMSL-BS nao foi incluido o custo de
Gerenciamento de Projetos de Engenharia.

A estrutura basica desse Processo de Gerenciamento do Programa PRMSL-BS envolve, ndo se
limitando a estes, as seguintes coordenagdes e assessorias:

- Coordenacgao geral

Coordenacgao de planejamento
Coordenacao de licitacdes e aquisi¢coes
Coordenacao financeira

Assessoria de prestacao de contas publicas
Coordenacgao socioambiental

Coordenacao de Programas de Interseccionalidade de Género

N2 200 200 2 2 2N 2

Supervisdo/fiscalizagéo de estudos e projetos
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- Supervisao/fiscalizacao de obras

- Supervisao/fiscalizagao socioambiental
- Comissionamentos (frotas, equipamentos, softwares e hardwares)
- Processos formais de entrega e finalizagao

5.4.3.3. Fases, Etapas e Atividades do Processo de Implementacao dos Programas de Infraestrutura
do PRMSL-BS

A tabela a seguir apresenta uma sugestao de lista e ordenamento de Fases, Etapas e Atividades do
Processo de Implementagao dos Programas de Infraestrutura do PRMSL-BS

Tabela 48 — Quadro Sintese- Fases, Etapas e Atividades do Processo de Implementacao dos Programas de
Infraestrutura do PRMSL-BS

ETAPA 1.1 Procedimentos para Atendimento de Requisitos para o Processo de Decisao do Setor Publico
Atividade 1.1.1 Oficio de solicitagdo de empenho

Atividade 1.1.2 Definigdo do 6rgéo contratante

Atividade 1.1.3 Definigdo do escopo geral do projeto

Atividade 1.1.4 Propdsito / Motivagdo (beneficios)

Atividade 1.1.5 Diagndstico (ja apresentado no PRMSL-BS)

Atividade 1.1.6 Indicagéo se ha insergao nos Planos de Mobilidade urbana

Atividade 1.1.7 Indicagéo se ha compatibilidade com os Programas de Governo
Atividade 1.1.8 Inserg¢é@o no Plano Metropolitano PRMSL-BS

Atividade 1.1.9 Estimativa de Prazo

Atividade 1.1.10 Estimativa de Custo

Atividade 1.1.11 Defini¢cdo do objeto de licitagdo (*)

Atividade 1.1.12 Justificativa dos investimentos publicos (avaliagdo socioeconémica)
Atividade 1.1.13 Mapeamento de partes interessadas

Atividade 1.1.14 Insergdo em orgamento publico

Atividade 1.1.15 Classificagdo no plano de custos do orgamento

Atividade 1.1.16 Aprovacgdes administrativas para dar inicio a implementagao do Projeto
ETAPA 1.2 Processo de Sele¢ao e Negociagao com Fonte de financiamento
Atividade 1.2.1 Selegdo do 6rgéo financiador

Atividade 1.2.2 Processo de solicitagédo de financiamento (negociagdes)

Atividade 1.2.3 Assinatura do Contrato de Financiamento

Atividade 1.2.4 Procedimentos administrativos para os empenhos de verbas publicas
ETAPA 2.1 - Implantagao de Processo de Gerenciamento da Implementagao de Agoes do PRMSL-BS
ETAPA 2.2 - Licitagao e Contratagao de Estudos, Projetos, Obras e Instalagoes
Atividade 2.2.1 Selegao dos sistemas/projetos de mobilidade

Atividade 2.2.2 Estudo de Viabilidade Técnica Econémica e Socioambiental (EVTS)
Atividade 2.2.3 Projetos Funcionais

Atividade 2.2.4 Estudos Ambientais

Atividade 2.2.5 Projetos Basicos

Atividade 2.2.6 Projetos Executivos

Atividade 2.2.7 Obras

Atividade 2.2.8 Instalagdes e comissionamentos

As Fases listadas acima devem imperativamente ser precedidas de um processo de implantagao da
estrutura necessaria para o Processo de Gerenciamento da Implementagao de A¢gdes do PRMSL-BS

5.4.4. Estratégia para Capacitacao

Entre as sete AgOes Transversais, duas se destacam pelo ambito de capacitagdo: (i) a Agdo
Transversal AT-1, Programa de Apoio ao Fortalecimento Institucional para Gestao de Mobilidade nos
Municipios da Baixada Santista; e (ii) a Agdo Transversal AT-5, Programa Interseccional de Género.
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O primeiro tem foco na capacitagao do setor publico visando melhorar a gestdo da mobilidade nos
municipios, e o segundo tem foco de conscientizagao e de capacitagdo para a sociedade visando
tratar a questao de interseccionalidade de género.

Programa de Fortalecimento Institucional para Gestao de Mobilidade nos Municipios da RMBS

Os esforgos de gestdo do setor de mobilidade nos municipios estdo concentrados na busca de
solugdes e gestdo de aspectos locais de abrangéncia municipal com tratamentos heterogéneos em
atividades que poderiam ser homogéneas para contribuir nas solugdes de interesses metropolitanos.
A sinergia entre os entes participantes no planejamento e na gestao da mobilidade urbana em ambito
metropolitano ndo ocorre de maneira sistémica.

Identificou-se a conveniéncia de promover agdes junto aos municipios para atendimento dos
seguintes objetivos:

- Subprograma 1.1: Homogeneizagao e organizagao de bases de dados do setor de mobilidade
urbana;

- Subprograma 1.2: Homogeneizagado de termos de referéncia e das temporalidades para
elaboracao dos Planos de Mobilidade Urbana — PlanMob de cada municipio;

- Subprograma 1.3: Fortalecimento da capacitagdo técnica para planejamento e gestdo do
setor de mobilidade urbana nos municipios;

- Subprograma 1.4: Programa de adequacgao da estrutura institucional de gestao de mobilidade
urbana municipal

= Atividade 1.4.1: Mapeamento da Estrutura Institucional de gestdao da Mobilidade na
Area de estudo e

= Atividade 1.4.2: Identificagdo das lacunas de recursos humanos e materiais nos
municipios para planejamento e gestao do setor de mobilidade urbana;

= Atividade 1.4.3: Plano de reestruturagao institucional do setor de gestdo da
mobilidade urbana para cada municipio de Baixada Santista.

Programas Interseccionais de Género

O programa tem como beneficios a adogao de perspectiva interseccional de género nas etapas de
planejamento, projeto e gestao promovendo:

- Insergdo de mulheres (cis e trans), em especial negras e indigenas, no setor de mobilidade
urbana e transportes;

- Mudangas culturais a partir de programas de conscientizagao, educacionais, treinamentos e
capacitagdes com perspectiva interseccional de género;

- Melhoria da disponibilizagdo de dados e estudos sobre mobilidade urbana com perspectiva
interseccional de género.

6. Monitoramento das Acoes

O objetivo deste capitulo é definir no nivel operacional um mecanismo para monitorar as agdes do
Plano e identificar claramente a estrutura institucional e as exigéncias orgamentarias apropriadas.

O propdsito é apoiar as autoridades no processo de coleta, andlise e monitoramento de todos os
dados necessarios para avaliar o progresso e os resultados do desenvolvimento do PRMSL-BS.

Foi proposta a Agao Transversal AT-2: Implantagédo do Observatério de Mobilidade Metropolitana da
Baixada Santista, que possui os seguintes objetivos:
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- Apoiar a criagdo de mecanismos de empoderamento de 6rgéaos e individuos, uma vez que
constitui uma ferramenta de reforgo institucional e um elemento central do processo
participativo para garantir o acompanhamento.

- Formar uma equipe dentro dos municipios, liderada pela AGEM e/ou CONDESB, encarregada
de monitorar o PRMSL-BS e implantar uma ferramenta MRV para GEE em termos de (i)
conteudo (ii) articulagdo com outras metodologias em ambito nacional, (iii) estabelecimento
de ferramentas (iv) fortalecimento e desenvolvimento de competéncias.

O Observatorio Metropolitano da Mobilidade aplicara os principios de melhorias continuas e de
atualizagao de instrumentos e mecanismos de planejamento da mobilidade urbana. Ele estabelecera
igualmente mecanismos de participagdo em processos de planejamento de outras esferas.

6.1. Quadro institucional do plano de monitoramento

6.1.1. Governanca Metropolitana

O sistema de planejamento metropolitano da RMBS é composto por trés organizagcoes: CONDESB,
AGEM e o Fundo de Desenvolvimento Metropolitano da Baixada Santista. 0 CONDESB, Conselho de
Desenvolvimento da Regido Metropolitana da Baixada Santista, tem fungao deliberativa e normativa.

A AGEM, Agéncia Metropolitana da Baixada Santista possui a funcdo executiva de interesse dos
municipios. Finalmente o Fundo é o suporte financeiro as agdes feitas pela regido como conjunto.

Sistema de Planejamento
Metropolitano RMBS

Fundacdo deliberativa e Funcdo suporte

Fungao executiva

normativa financeiro
CONDZ=SB @ AGEM
p—— AGENCIA
CONSELHO DE DESENVOLVIMENTO METROPOLITANA FUNDO
DA REGIAO METROPOLITANA GOVERNO DO Estapo | DA BAIXADA FUNDO DE DESENVOLVIMENTO METROPOLITANO
DA BAIXADA SANTISTA DE SAO PAULO SANTISTA DA BAIXADA SANTISTA

Figura 49 - Estrutura institucional da RMBS

Fonte: elaboragéo prépria

A proposta é que o CONDESB e a AGEM se encarreguem do Observatério da maneira que sera
descrita a seguir.

6.1.2. Missoes do Observatério Metropolitano da Mobilidade

As principais tarefas do Observatorio da Mobilidade com relagdo a sua fungao de monitoramento
das acgoes’®, sdo:

- A implementacdo de mecanismos de monitoramento e avaliagdo de indicadores de
mobilidade dentro do escopo do PRMSL-BS,

15 A outra fungéo do Observatorio da Mobilidade sera o gerenciamento da execugéo das agdes do Plano
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- A coleta, processamento e analise de indicadores para 0 monitoramento da implementacao
do PRMSL-BS,

- 0 estabelecimento de um banco de dados de mobilidade.
Além dessas tarefas, o Observatério também sera responsavel por:

- Criagao de uma plataforma on-line para compartilhar dados e informacgdes relevantes sobre
mobilidade e qualidade do ar na aglomeracéao portuaria e divulgagéao de varios documentos
que o observatorio produzira,

- Fornecer a RMBS ferramentas de modelagem, apoio a decisdo e avaliagao, associadas a um
sistema de informacgao geografica,

- Fornecer uma estrutura para a coordenagao das partes interessadas para a coleta, analise e
disseminacao de indicadores de monitoramento para a implementacao do PRMSL-BS,

- Fornecer assisténcia técnica as partes interessadas com capacidade limitada
(especialmente os municipios) para coletar e processar dados sob sua responsabilidade,

- Produzir um relatério anual sobre a movimentagdo de pessoas e mercadorias, a rede de
transporte publico, o trafego rodoviario, o estacionamento, a seguranga rodoviaria e a
qualidade do ar, destacando os efeitos (positivos e negativos) induzidos pela implementacao
do PRMSL-BS, particularmente no que diz respeito a acessibilidade do transporte, cuidados
com os PMRs e incbmodos ambientais,

- Realizar pesquisas e estudos sobre tépicos especificos para informar os tomadores de
decisdo sobre questdes prioritarias.

Estas tarefas podem ser divididas em quatro areas principais de trabalho, conforme apresentado no
grupo de acao 8 do Médulo 2 e abaixo:

- Informar e solicitar aos cidadaos e partes interessadas:

= A mobilizagdo dos cidadaos e das partes interessadas é essencial para garantir a
adocao de medidas e para avaliar sua eficacia na pratica,

= Comunicar através do site o progresso das medidas e os relatorios de avaliagao,

= Organizar consultas publicas anuais,

= Implementar solugbes de mitigacdo de efeitos negativos acompanhando a
implementacdo do PRMSL-BS.

- Garantir o monitoramento regular dos indicadores:

= Realizar o inventario dos dados de sustentabilidade,

= Garantir o processo de monitoramento,

= Gerenciar os dados de forma aberta,

= Monitorar e atualizar o modelo de trafego de acordo com os censos e pesquisas
realizados,

= Medir regularmente os indicadores,

= Elaborar relatérios anuais de monitoramento sobre o cumprimento dos objetivos,
utilizando as ferramentas previstas para este fim,

= Coletar e analisar a contagem de trafego, resultados de pesquisas, estatisticas de
veiculos, dados de transporte publico etc., em intervalos regulares

= Assegurar o treinamento regular dos diferentes atores para a elaboracgao de relatérios,
coleta, novos métodos de monitoramento dos diferentes indicadores,

= Assegurar contato regular com os referentes para discutir os problemas encontrados
e encontrar rapidamente alternativas (papel do gerente do projeto).

- Organizar o feedback:
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= Organizar uma reunido de encerramento do PRMSL-BS,

= |dentificar em um relatério as licdes aprendidas com a implementa¢dao do PRMSL-BS,
a anadlise dos sucessos e fracassos, os resultados,

= |dentificar em um relatério os desafios descobertos durante a fase de implementagao
e os novos desafios que virdo (tecnoldgicos, sociais),

= Organizar oficinas de intercambio com outras cidades, regides, paises.

No final, o Observatério deve funcionar como um servigo autbnomo com seu proprio pessoal e as
ferramentas necessarias para cumprir suas missoes.

Além disso, dado que o Observatério s6 pode produzir os indicadores para monitorar a
implementagao do PRMSL-BS se os dados forem fornecidos pelas partes interessadas, é essencial
que seja estabelecida uma colaboragéao.

Para garantir seu total apoio envolvimento na coleta, analise e divulgacdao de dados relativos a
mobilidade e qualidade do ar em geral e ao PRMSL-BS em particular, é desejavel oferecer-lhes um
espago permanente onde possam exercer seu direito de ser um verdadeiro ator e participante ativo
com a certeza de serem ouvidos e influenciarem a diregao do observatorio.

A este respeito, recomenda-se que o Observatério seja equipado com um 6rgédo que tome a forma
de um comité de direcdo ou conselho consultivo no qual estejam representados os principais
parceiros do PRMSL-BS, ao qual se somariam representantes de universidades, camaras de
comércio, federagdes industriais, organismos profissionais e ONGs, todos eles com preocupacgdes
relacionadas a mobilidade e ao meio ambiente.

6.1.3. Observatorios locais

Para que a mobilidade seja acompanhada como um todo, ndo somente no escopo do projeto, é
necessario que os municipios participem da coleta e anadlise de dados locais. Por isso sugere-se a
criagdo de observatdrios locais, eles podem ser unidades técnicas compactas dentro de cada
prefeitura, compostas por uma ou duas pessoas, dependendo do tamanho do municipio. Os
observatorios locais devem manter contato com o Observatério Metropolitano, todas as equipes
podem colaborar na coleta e andlise de dados.

6.1.4. Estimativa de custos para o Observatorio

Além de um diretor/chefe de departamento para administra-lo, o observatério deve ter uma equipe
técnica composta de pelo menos 5 a 6 pessoas adicionais. Serdao pessoas com habilidades
transversais nas seguintes areas: economia/planeamento de transportes, estatistica, Tecnologia da
Informacao, geomatica, gerenciamento e andlise de dados. Este pessoal sera uma forga de trabalho
estavel, dedicada ao funcionamento exclusivo do Observatério.

O orgamento inicial, para um valor de aproximadamente RS 300.000, corresponde aos custos iniciais
do primeiro ano de implementagdo com infraestrutura. No entanto, nesse custo ainda ndo estao
previstas as despesas com os funcionarios.

Além disso, é importante alocar também um orgamento operacional (realizagdo de pesquisas,
recrutamento de estagidrios ou prestadores de servigos etc.) anual, bem como para as Pesquisas de
Origem Destino, que sdao mais robustas e devem ocorrer a cada 10 anos, e intermediarias que podem
ser feitas online a cada 5 anos.
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6.2. Indicadores PRMSL-BS

Uma das tarefas do Observatério da Mobilidade sera avaliar a implementagao do PRMSL-BS. Para
isso, é preciso definir uma série de indicadores. Estes indicadores se enquadram em trés categorias:

- Indicadores para monitorar o impacto do PRMSL-BS: o Plano produziu os efeitos desejados?

- Indicadores de investimento/monitoramento da implementacao do PRMSL-BS: quais sdo os
principais investimentos planejados e realizados?

- Indicadores para monitorar a implementagcao de cada medida: qual é o nivel de progresso
especifico de cada medida?

Muitos desses indicadores sdo derivados da metodologia internacional MobiliseYourCity (MYC),
permitindo assim a comparagao de Planos de diferentes cidades em uma base comum.

Como declarado na metodologia MYC, todos os indicadores apresentados requerem uma analise
qualitativa para determinar quanto progresso é devido ao PRMSL-BS, e quanto é devido a fatores
externos. Assim, a ndo realizagdo de um indicador nao significa necessariamente uma falha : pode
haver outras razdes para explicar.

6.2.1. Indicadores de impacto geral do PRMSL-BS

A seguir duas tabelas com os indicadores de impacto geral do PRMSL-BS:
- Indicadores de impacto MYC;

- Indicadores de investimento MYC.
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Tabela 49 -

Indicador
Indicadores de impacto

Mobilidade

Indicadores de impacto MYC

Sustentdvel e

‘ Detalhes

IMP1: redugdo das emissdes de GEE

Diferenga (em tCO.e) entre emissdes de GEE com e sem o PRMSL-BS.

IMP2: Acessibilidade TC

Proporgéo da populagéo que vive a 500 metros (ou menos) de uma parada de
transporte publico com uma frequéncia de pelo menos 20 minutos na hora de pico
OU que tem acesso a um sistema de mobilidade compartilhada oferecendo um
servigo similar por uma tarifa equivalente.

IMP3: Segurancga rodovidria (sinistros
fatais)

Sinistros fatais na drea urbana por 100.000 habitantes. De acordo com a OMS,
uma morte é considerada relacionada ao sinistro se ocorrer dentro de 30 dias apds
o sinistro.

IMP3.1: Seguranca rodoviaria (sinistros
rodoviarios de todos os tipos)

Sinistros, fatais ou ndo, na drea urbana por 100.000 habitantes.

IMP4: Qualidade do ar (opcional)

A qualidade média do ar da area urbana (em pg / m? PM2,5) medida através
de sensores préximos as estradas.

IMPS5: Participagdo modal (transporte
publico e modos ativos)

Participagdo modal agregada do transporte publico e dos modos ativos.

IMP5.1: Participacdo modal do TC

Participagdo modal do transporte publico na drea de PRMSL-BS.

IMP5.2: Participagdo modal do ciclismo

Participagdo modal do ciclismo dentro do perimetro do PRMSL-BS.

IMP6: Acessibilidade do transporte para
pessoas no 22 quintil

Participagdo da renda disponivel de pessoas empregadas no segundo quintil
gasto em transporte publico

IMP6.1: Acessibilidade do transporte
para as mulheres no 22 quintil

Participagdo da renda disponivel de mulheres empregadas no segundo quintil
gasto em transporte publico.

IMP6.2: Acessibilidade de transporte
para homens no 22 quintil

Parte da renda disponivel de homens empregadas no segundo quintil gasta
em transporte publico.

Fonte: elaboragéo propria.
Tabela 50 -

Indicador

Indicadores de investimento MYC

Detalhes

Indicadores de investimentos

INV1: Pistas ciclaveis

km de ciclovias planejadas para serem construidas ou
significativamente melhoradas no &mbito do PRMSL-BS.

INV2: Equipamentos para ciclistas

Numero de bicicletarios e paraciclos previstos no PRMSL-BS.

INV3: Transporte coletivo

km de transito de massa planejados para serem construidos ou
significativamente melhorados dentro da estrutura do PRMSL-Bs.

INV4: Transporte individual

km de infraestrutura viaria planejada para ser construida ou significativamente
melhorada sob o PRMSL-BS.

INVS5: Fundos arrecadados

Volume total de fundos captados, publicos e privados, através da
iniciativa MobiliseYourCity (planejados e assegurados) disponiveis para a
implementagdo do PRMSL-BS em euros (€).

Fonte: elaboragéo propria.

6.2.2.

Indicadores por projeto do PRMSL-BS

: 5 Mobilise
- mﬂ\fﬂﬂaYourClty

Além dos indicadores do MYC, é interessante ter também indicadores para acompanhamento do
andamento dos projetos propostos pelo PRMSL-BS. A seguir uma tabela com os indicadores de
monitoramento com o codigo do projeto.
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Tabela 51 - Indicadores de projeto PRMSL-BS

Sustentdvel e

Codigo Projeto Indicador(es) de monitoramento

co1 Requalificagdo da Malha Ciclovidria nos Municipios Km requalificados da malha
co2 Amplla(;a_o da Malha Cicloviaria de Interesse Km construidos
Metropolitano
Ampliagdo da Malha Cicloviaria de Interesse .
co3 Metropolitano (Rede Secundaria) Km construidos
Cco4 Ampliagdo da Conexdo Ciclovidria nos Municipios Km construidos
Cco5 Implar)ta(;ao dg I?lplcletarlo nos Terminais com Unidades implementadas
capacidade unitéria de 50 bicicletas
Cco6 Instalagdo de Paraciclos Unidades implementadas
Implantagao de Sinalizagdo Direcional na Malha .
co7 Ciclovidria da Regido Metropolitana da Baixada Santista km implementados
Implantagao de Sistema de Monitoramento na Malha . .
co8 Ciclovidria da Regido Metropolitana da Baixada Santista Ndmero de postos de monitoramento
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo Km dedicados construidos
TCO02 Implantagao do BRT Km dedicados
TCO03 Expansdo do VLT Km construidos
TCO04 Eixos Rodoviérios de Transporte Coletivo Unidades de pontos de parada realizados
TCO5 Eqmp_amentos Urbanos de Integragéo de Transporte Unidades de equipamentos criados
Coletivo
TCO06 Integragéo das redes de transporte coletivo Status do prOJ_eto de _emlssao~de bll'hgt.es integrados
Status do projeto de integragéo tarifaria
TCO7 Redugo das emisses da frota de 6nibus géftferrstna(;a (em tCO2¢e) entre emissdes de GEE com a mudanca
TCO08 Informagao e difusdo do transporte coletivo Numero de campanhas de comunicagao realizadas
Projeto de Integragao do Transporte Publico Coletivo da | Status do projeto de emissao de bilhetes integrados
ATO04 X . : ) ~ el
Baixada Santista Status do projeto de integragéo tarifaria
SVo1 Eixo de Mobilidade Sul km construidos
Sistema Viario Metropolitano Obras construidas
SV02 Duplicagéao de viaduto m construidos
Vias marginais as rodovias km construidos
Novas ligagdes viarias Numero de ligagdes construidas
SVo3 Tunel m construidos
Ponte m construidos
SVo4 Ampliagdes/complementacdes e melhorias viarias Km construidos
SV05 Programa de seguranga viaria, pedestres e ciclistas nas Numero de campanhas de comunicagao realizadas
travessias de eixos de interesse metropolitano

: :«?Moblllse
— ('E-J\f‘m%YOUI‘CIty

Fonte: elaboragéo propria.

6.2.3. Indicadores de mobilidade locais

Além dos indicadores ja mencionados, sera importante também acompanhar uma lista mais extensa
de indicadores locais, que cada municipio pode coletar e enviar ao Observatério Metropolitano de
Mobilidade com certa regularidade.

Esses indicadores devem estar previstos nos planos de mobilidade de cada municipio, assim todos
terdo coletas de dados mais homogéneas e igual o conjunto da metrépole.
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Tabela 52 - Indicadores mobilidade Indicador especifico

WMoblllse

Gy
— o> KT Your City

Operacao do transporte publico Frequéncia de envio

Numero de veiculos de transporte publico Anual
Ndmero de veiculos renovados Anual
Receita anual de bilhetes de transporte publico Anual
Despesas anuais com operagdes de transporte publico Anual
Numero de veiculos-quildmetros transporte publico Anual
Numero de veiculos de transporte publico por 1000 pessoas Anual
Comprimento médio das linhas de transporte publico Anual
Capacidade média de transporte publico Anual
Idade média da frota de veiculos de transporte publico Anual
Custo médio de aquisigdo de veiculos de transporte publico Anual
Distancia média entre paradas Anual
Cobertura média do servigo de transporte publico Anual
Tempo médio de pico de viagem (por linha) Anual
Cobertura geogréfica das linhas de transporte publico Anual
Taxa de satisfagdo com o respeito as rotas e paradas de transporte publico Anual
Taxa de satisfagdo com a pontualidade e a regularidade do transporte publico Anual
Taxa de satisfagdo com a frequéncia dos servigos de transporte publico Anual
Taxa de satisfagdo com tempo de espera nas paradas Anual
Taxa de satisfagdo com o equipamento e visibilidade das paradas Anual
Taxa de satisfagdo com o acolhimento a bordo do transporte publico (divisdo por género e raga) Anual
Taxa de satisfagdo com a atitude dos motoristas Anual
Taxa de satisfagdo com informagdes sobre transporte publico Anual
indice geral de satisfagdo do usuério com os servicos de transporte publico Anual
Custo operacional por quildmetro Anual
Numero médio diario de passageiros transportados por transporte publico Anual
Numero de passageiros por quildmetro Anual
Numero de passageiros-quilometros Anual
Velocidade comercial do TC por linha Anual
Numero de veiculos de transporte publico por 100.000 habitantes Anual
Numero médio de trabalhadores por veiculo de transporte publico (por linha) Anual
Prego médio do bilhete por passageiro-km (por linha) Anual
lluminag&o nas paradas e terminais e arredores Anual
Condigdes calgadas, ciclovias e ciclofaixas Anual
Dados geolocalizagdo frota em tempo real Anual
Perfil dos funciondrios de érgéos publicos e operadoras ligados ao transporte de passageiros(as) Anual
Os deslocamentos dos passageiros

Despesas anuais de transporte de passageiros Anual
Despesas de compra de veiculos Anual
Nudmero médio de deslocamentos didrios por pessoa 5 anos
Ndmero médio de deslocamentos diérios 5 anos
Nudmero médio de deslocamentos didrios de pessoas de mobilidade reduzida 5 anos
Ndmero de deslocamentos mensais de tratamento fora do domicilio (TFD) 5 anos
Taxa de motorizagdo de veiculos particulares Anual
Tempo de deslocamento médio por modo 5 anos
Trafego

Numero de passageiros-km transporte individual Anual
Numero de veiculos-km transporte individual Anual
Trafego médio diario anual Anual

Fonte: elaboragdo propria.

Pagina| 101



Pl Regi | d Mobilidad Sustentdvel I\"'?MObIlISG
ano egiona e obilidade ustentdvel e
Logistica da Baixada Santista ‘ ’P(_E‘ N‘u:na YOUI‘ Clt)’

A maior parte dos dados é de fonte operacional do transporte publico e deve ser fornecido pelas
operadoras de mobilidade. Dados de satisfacao devem ser originados de enquetes anuais feitas por
cada municipio, ou em conjunto com a metrépole. Alguns dados sao disponibilizados pelo governo
do estado anualmente (como INFOSIGA para sinistros, matriculas de veiculos). J& dados que sdo
provindos de enquetes de transporte mais gerais, sdo atualizados menos frequentemente, porém as
enquetes devem ser realizadas em ambito metropolitano a cada 10 anos.
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7. Anexos
7.1. Lista de Participantes

~ Formagé&o/cargo

Institui¢ao
Equipe técnica

Jean-Chistophe
GALLICIAN

Engenheiro urbano

Fun¢ao no PRMSL-BS

Diretor de estudos

Nicolas JANEL

Engenheiro

Diretor de Projeto

Jawad BENTABET

Engenheiro civil

Especialista GEE

Océane MASSACRIER

Engenheiro civil

Especialista em Modelagem
de Trafego

Thomas BAFOIL

Urbanista

Especialista em MRV

Barbara FLISTER VIANA

setec international

Engenheiro civil

Planejamento de mobilidade
sustentavel

Marina Hikari DA SILVA

Engenheiro civil

Planejamento de mobilidade

CATO sustentavel

Julia MASSIMO GOULART | Engenheiro civil Planejamento de mobilidade
DE SOUZA sustentavel

Hanae LAHLOU Engenheiro civil Modelagem estratégica

Francesco DAMBROSIO

Engenheiro

Especialista em Modelagem
de Trafego

Didier REVILLON

Engenheiro civil

Especialista em Modelagem
de Trafego

Luis Fernando DI PIERRO Engenheiro Coordenador técnico
Haydée SVAB Engenheira Especialista em
Interseccionalidade de

setec hidrobrasileira Género

Rodrigo MORAIS LEME Engenheiro Gerente de Projetos

Jorge BABADOPULOS Engenheiro Diretor

Antonio Luiz Mouréo Coordenador Adjunto

Santana

Alexander André Silva

Especialista em Ciclovias

Daniela Del Monte Ledo

Especialista em Modelagem e
Estudos de Transporte
Coletivo

Felicio Sakamoto

Especialista em Modelagem e
Estudos de Demanda

Marcelo Nakasaki

Especialista em Modelagem

OFICINA Consultores Rafael Simonato

Técnico em Logistica

Esnel Minetti

Coordenador de Pesquisas

Paulo Sussumu Hatada

Analista de Sistemas

Wagner Bonetti Junior

Especialista em Sistema
Viario

Christina Borges

Especialista Participacao
Social

Otdvio Santana

AFD Suzanne SPOONER

Equipe de supervisao:

Urbanista

Especialista em Comunicagao
e Participagao Social

Chefe de projeto AFD

Transporte para o Brasil
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AGEM

Marcio Aurélio de
ALMEIDA QUEDINHO

Diretor Técnico de
Departamento

Coordenador

Tematica de

CONDESB - Camara

Mobilidade e Logistica

Leandro Avelino
RODRIGUES DA CRUZ

Coordenador da Camara
Tematica

DESPACIO

Marina MOSCOSO
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7.4. Cronograma do PRMSL-BS

cd E ClassifENome datarefa - M Ij m2. 3. wma | ms.| wme | wm7.| wme M9 (| M10.| M1l M12.| MI13_| M14_| MIS | M6 | M17 | MI18 | MI9 El‘
1 PVBS

2 Médulo 0-MOBILIZACAO

3 Atividade Atvidades 0.1a 0.10 —

4 Atividade 0.11-Informe de inicio ——

9 Médulo 1-DIAGNOSTICO (COLETA DE DADOS, INVENTARIO E AVALIAGAO) —

10 1.1-Avaliagio das bases de dados disponibilizadas e requisitos de dados adicionais *

11 1.1.1-Avaliacio dos dados disponibili :

17 1.2-Coleta e Organizacio de dados de fontes secundarias '

33 1.3-Atividades para Coleta de Dados de Fontes Primarias

45 Atividade 1.4-Elaboragso do diagndstico

58 Atividade 1.5-Preparagio e atualizagio do modelo de transporte [

67 Atividade 1.6-Relatorio do Médulo 1 1 —

72

73 Médulo 2-PROGNOSTICO: DEFINIGAO DE UMA VISAO E OBJETIVOS ESTRATEGICOS E ELABORAGAO DE CENARIOS

74 Atividade 2.1- Projecdes e Cenarios de Desenvolvimento da Baixada Santista : —

78 Atividade 2.2- Definigio de Cenario de Referéncia para os Prognésticos do PRMSL-BS ] —

82 Atividade 23-Modelagem dos Cenérios de Referéncia do PRMSL-BS para Prognéstico \

87 Atividade 2.4-Definigdo de Visao, Objetivos e Priorizaco e Medidas Prioritarias i —

95 Atividade 255-Modelagem de Transporte com as Medidas do PRMSL-BS —
101 Atividade 2.6-Capacitagio em de p
106 Atividade 2.7-Revisdo e Validagio do Cenério de Referéncia |
112 Atividade 2.8- Relatorio Final do Médulo 2
117
118 Médulo 3-PLANO DE AGAO E FINANCIAMENTO H
119 Atividade 3.1- Detalhamento das Acdes e Medidas que compdem os resultados do PRMSL-BS i —
123 Atividade 3.2- Estimativas de Custos das Acdes e Medidas do PRMSL-BS —
127 Atividade 33- Agrupamento em Pacotes integrados de Medidas e Acdes do PRMSL-BS
137 Atividade 3.4- Avaliagio Multicritério para Definigdo de Pacotes Prioritarios H
144 Atividade 35-Analise de Oportunidades de Financiamento i ——
149 Atividade 3.6-Plano de Implementagio e cronograma \ —
153 Atividade 3.7-Relatério Final do Médulo 3 H ———
159
160 Médulo 4 - ENFOQUES E PROCESSOS PARTICIPATIVOS
161 Atividade 4.1-Consolidagéo do Plano de Comunicagao e Participagao Social (PCPS)
165 Atividade 4.2 - Implantagio do portal web
170 Atividade 43-Férum | - Frum Metropolitano Inicial
176 Atividade 4.4-Oficina n?1- Definigdo de uma visao e objetivos estratégicos ——
180 Atividade 45-Oficina N2 2 - Comparacéo e Validagao do Cenrio de Referéncia i —
184 Atividade 4.6-Oficina n? 3: Apresentagio do plano de agdo e proposta do sistema de monitoramento e elaboragio de relatorios —
188 Atividade 4.7-Oficina n® 4: Avaliagao multicritério com equipe de mobili Camara Tematica de Mobilidade e autoridades ——
192 Atividade 4.8-Audiéncia Publica - Apresentacio do PRMSL-BS H —
196 Atividade 4.9-Férum | - Forum Metropolitano Final —
199 Atividade 4.10-Relatrio Final do Médulo 4 —
203 1
204 Médulo 5-MONITORAMENTO E RECEPGAO FORMAL DO PRMSL-BS e ACOMPANHAMENTO DA IMPLANTAGAO i
205 Atividade 5.1-Plano de Monitoramento e de elaboragio de relatérios (MRV) 1
211 Atividade 5.2-Documentos do PRMSL-BS (Relatorio Final do Médulo 5) H ——
216 Atividade 5.3-Resumo do PRMSL-BS (Informe Final - Documento do Pacto de Mobilidade Regional) H —
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7.5. Pesquisas de Campo

Apresentagao

Para obter um arcabougo de informagdes atualizadas que permita elaborar analises quantitativas e
qualitativas dos componentes de mobilidade urbana da RMBS foram realizados levantamentos de
dados em campo conforme apresentado neste documento.

A metodologia adotada nos estudos do PRMSL-BS considera a realizagdo de um conjunto de
pesquisas quantitativas para a obtencao de dados necessarios as leituras e diagndsticos da situagao
dos sistemas de mobilidade na Regido Metropolitana da Baixada Santista (RMBS) e, principalmente,
para apoio nas atividades de modelagem de transporte e produgao da matriz de origem e destino de
viagens.

Foram previstos seis tipos de pesquisa:

1. Pesquisa de Contagem Volumétrica de Trafego nos acessos rodoviarios da RMBS

2. Pesquisa de Contagem Volumétrica de Trafego em seg¢des das principais vias arteriais
internas aos municipios, principalmente nas suas divisas

3. Pesquisa de ocupacado de automoveis e do transporte coletivo em postos em que foram
realizadas as contagens volumétricas de trafego internas aos municipios

4. Pesquisa de entrevistas com ciclistas para obten¢do de dados sobre origem e destino das
viagens e outras informagdes para diagndstico

5. Pesquisa de Preferéncia Declarada para estimativa do valor do tempo
6. Pesquisa de velocidade nas principais vias arteriais

A titulo de registro dos trabalhos realizados, este documento apresenta o histérico e a metodologia
empregada na realizagdo das pesquisas de contagens volumétricas de trafego e de ocupagao (itens

“n R

i” a “iii", acima) que foram realizadas em 135 locais dos nove municipios da RMBS.
Historico e Metodologia de Execugao

A realizagao dos trabalhos de campo foi precedida de um planejamento para a sele¢do dos postos
de pesquisa, realizado pelo profissional da equipe, responsdvel pelos estudos de modelagem de
transporte. Ressalta-se que os postos foram selecionados segundo as necessidades do processo de
elaboragao da matriz de origem e destino de viagens e de simulagao da rede de transporte e ndo de
avaliagcdes de desempenho de trafego, ainda que as informagdes obtidas permitam uma verificagao
da relagao volume/capacidade nas se¢des pesquisadas, que € um elemento de diagnostico.

Segundo as necessidades do processo de modelagem, foram escolhidos os seguintes tipos de
postos:

7. Postos localizados em rodovias nos limites dos municipios da RMBS com outros municipios
para mensuragao dos fluxos de acesso e egresso desta regido para outras (fluxos externos);

8. Postos localizados nas divisas entre municipios da RMBS, os quais proporcionam dados para
a afericao dos fluxos intermunicipais;

9. Postos internos aos municipios da RMBS, que oferecem dados para ajustes dos fluxos de
viagens simuladas entre macrozonas de trafego.
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Os postos de pesquisa localizados nos limites da RMBS constituem os postos da pesquisa de linha
de contorno (cordon-line) e os demais sdo os postos da pesquisa de linha de controle (screen-line).

A pesquisa na linha de contorno foi realizada durante 12 horas de dias uteis, das 06:00h as 17:59h
e as de linha de controle, durante os dois periodos de pico de dias Uteis (manh3, da 06:00 as 08:59h;
e tarde, das 16:00 as 18:59h), ou seja, durante as seis horas de maior movimento. A pesquisa de linha
de controle foi realizada com uma maior duragao em virtude da necessidade de avaliagao dos fluxos
diarios com entrada e saida da RMBS enquanto elemento do diagndstico.

Os postos selecionados foram inicialmente apresentados ao consultor especialista em modelagem
da supervisao dos trabalhos, que os aprovou, e posteriormente a AGEM, que sugeriu a inclusdo de
postos na divisa de Bertioga com Sao Sebastido, o que foi realizado. Houve ainda sugestdes de um
dos municipios, todavia eram de postos que nado tinham relagdo com a aplicagdo metodolégica
empregada, ndo sendo, portanto, realizado.

Nos postos de pesquisa de linha de contorno foram realizados procedimentos de contagem de fluxos
veiculares, enquanto nos de linha de controle foram efetuados procedimentos de contagem de fluxos
veiculares e de observagao visual de ocupagado dos veiculos, sendo que em parte deles foram
registradas as ocupacgdes dos onibus.

As atividades de campo foram realizadas por uma equipe de pesquisadores treinados que
registraram os dados através de um aplicativo instalado em smartphones. Os dados coletados em
campo foram transmitidos diariamente pelos pesquisadores, via internet, para um servidor central,
onde foram armazenados, organizados, verificados, consistidos e validados para a geragao dos
resultados.

Em razdo da elevada extensao territorial, foram organizadas duas equipes de campo formadas por
pesquisadores e supervisores, sendo que uma delas realizou as pesquisas nos postos localizados
nos municipios do litoral Sul (Peruibe, Mongagua Itanhaém e Praia Grande) e outra nos municipios
centrais (Sdo Vicente, Santos e Cubatdo) e do litoral Norte (Guaruja e Bertioga). A titulo de informagao
que denota a complexidade logistica do trabalho, registra-se que foram percorridos 9.904 km pelas
equipes nos deslocamentos de acesso e egresso dos postos de pesquisa.

Os trabalhos em campo foram realizados em dias Uteis no periodo de 25 de agosto e 20 de outubro
de 2021, em dias uteis.

Localizagao dos postos de contagem

Como informado, foram pesquisados 135 postos, cujos quantitativos podem ser vistos na Tabela 53.
Foram selecionadas as vias primarias de maior volume de trafego nos municipios e posteriormente
a selegao foi submetida a andlise dos técnicos dos municipios para validagao.

Tabela 53 - Quantidade de postos em fungao da localizagao

Municipio Interno ao Divisa Divisada Total
Municipio Municipio RMBS
Bertioga 1 1 3 5
Cubatéo 6 3 2 11
Guaruja 3 3 0 6
Itanhaém 13 2 0 15
Mongagua 29 2 0 31
Peruibe 5 1 1 7
Praia Grande 27 3 0 30
Santos 23 5 0 28
S&o Vicente 9 6 0 15
Total 116 26 6 148 [1]
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[1] O total de postos pesquisados é 135, sendo que este valor resulta da consideragdo dos postos de divisa de

municipio para dois municipios

A Tabela 54 apresenta a relagdo dos postos pesquisados com a descrigao e referéncia de suas
localizagbes e a data da realizagado das pesquisas e 0s tipos de pesquisas realizados. No conjunto
de figuras que Ihe segue é possivel visualizar a localizagdo desses postos. Para uma verificagdo mais
detalhada do local de cada posto, pode ser consultado o mapa acessivel pelo link do Google Maps
informado nas planilhas de consulta dos resultados das pesquisas.

Tabela 54 — Relagao dos postos e data de realizagao das pesquisas

Tipo de Tipode | Cidade1 Cidade Contagem Visual
pesquisa posto 2 Ocupacao
Coletivo

1 SCLPER 1 Screen-line Interno ao Peruibe X 30/08/2021
Municipio

2 SCL PER 2 Screen-line Interno ao Peruibe X 30/08/2021
Municipio

3 SCLPER3 Screen-line Interno ao Peruibe 31/08/2021
Municipio x

4 SCLPER4 Screen-line Interno ao Peruibe X X 30/08/2021
Municipio

5 SCLPER S5 Screen-line Interno ao Peruibe X 31/08/2021
Municipio

6 DIV 1ITH PER Screen-line Divisa Peruibe Itanhaém X X 31/08/2021
Municipio

11 SCLITH1 Screen-line Interno ao Itanhaém 14/10/2021
Municipio x

12 SCLITH2 Screen-line Interno ao Itanhaém X 29/09/2021
Municipio

18 SCLITHA4 Screen-line Interno ao Itanhaém X 29/09/2021
Municipio

19 SCLITHS Screen-line Interno ao Itanhaém X 02/09/2021
Municipio

21 SCLITH®6 Screen-line Interno ao Itanhaém X X 02/09/2021
Municipio

23 SCLITH7 A Screen-line Interno ao Itanhaém X 30/09/2021
Municipio

25 SCLITH7B Screen-line Interno ao Itanhaém X 30/09/2021
Municipio

28 SCLITH8 A Screen-line Interno ao Itanhaém X 30/09/2021
Municipio

29 SCLITH8B Screen-line Interno ao Itanhaém M 30/09/2021
Municipio

38 SCLITH9 A Screen-line Interno ao Itanhaém 14/10/2021
Municipio *

39 SCLITH9B Screen-line Interno ao Itanhaém 20/10/2021
Municipio *

41 SCLITH10 Screen-line Interno ao Itanhaém 02/09/2021
Municipio x

42 SCLITH 11 Screen-line Interno ao Itanhaém . . 30/09/2021
Municipio

44 SCLMON 1A Screen-line Interno ao Mongagud . 15/10/2021
Municipio

45 SCLMON 1B Screen-line Interno ao Mongagud . 15/10/2021
Municipio

46 SCLMON 2 A Screen-line Interno ao Mongagud . 01/10/2021
Municipio

47 SCLMON 2B Screen-line Interno ao Mongagud . 01/10/2021
Municipio

49 SCLMON 3 A Screen-line Interno ao Mongagua M 01/10/2021
Municipio

50 SCLMON 3B Screen-line Interno ao Mongagua M 01/10/2021
Municipio

51 SCLMON 4 A Screen-line Interno ao Mongaguéa X 01/10/2021
Municipio

52 SCLMON 4B Screen-line Interno ao Mongaguéa X 01/10/2021
Municipio

53 SCLMON 5 A Screen-line Interno ao Mongaguéa X 01/10/2021
Municipio

54 SCLMON 5B Screen-line Interno ao Mongagud X 01/10/2021
Municipio

57 SCLMON 6 A Screen-line Interno ao Mongagud X X 14/10/2021
Municipio

58 SCL MON 6 B Screen-line Interno ao Mongagud X X 14/10/2021
Municipio
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SCLMON7A Screen-line Interno ao Mongagua X 15/10/2021

Municipio

61 SCLMON 7B Screen-line Interno ao Mongagua X 15/10/2021
Municipio

62 SCLMON 8 A Screen-line Interno ao Mongagua X 15/10/2021
Municipio

63 SCL MON 8 B Screen-line Interno ao Mongagua X 15/10/2021
Municipio

64 SCLMON 10 A Screen-line Interno ao Mongagua X 14/09/2021
Municipio

64 SCLMON 10 A Screen-line Interno ao Mongagua X 01/10/2021
Municipio

65 SCLMON 10B Screen-line Interno ao Mongagua X 14/09/2021
Municipio

65 SCLMON10B Screen-line Interno ao Mongagua X 01/10/2021
Municipio

66 SCL MON 11 Screen-line Interno ao Mongagua X 14/09/2021
Municipio

66 SCL MON 11 Screen-line Interno ao Mongagua X 01/10/2021
Municipio

67 SCL MON 12 Screen-line Interno ao Mongagua X 15/09/2021
Municipio

68 SCL MON 13 Screen-line Interno ao Mongagua X X 14/09/2021
Municipio

68 SCL MON 13 Screen-line Interno ao Mongagua X X 01/10/2021
Municipio

69 SCL MON 14 Screen-line Interno ao Mongagua X 01/10/2021
Municipio

69 SCL MON 14 Screen-line Interno ao Mongagua X 20/10/2021
Municipio

70 SCL MON 15 Screen-line Interno ao Mongagua X 13/09/2021
Municipio

71 SCL MON 16 Screen-line Interno ao Mongagua X X 10/09/2021
Municipio

74 SCLPGD 1 Screen-line Interno ao Praia 16/09/2021
Municipio Grande X

75 SCLPGD 2 Screen-line Interno ao Praia 15/09/2021
Municipio Grande X

78 SCLPGD 3 Screen-line Interno ao Praia 15/09/2021
Municipio Grande X

80 SCL PGD 4 Screen-line Interno ao Praia 16/09/2021
Municipio Grande X

81 SCLPGD 5 Screen-line Interno ao Praia 16/09/2021
Municipio Grande X

83 SCL PGD 6 Screen-line Interno ao Praia 16/09/2021
Municipio Grande X X

84 SCLPGD 7 Screen-line Interno ao Praia 17/09/2021
Municipio Grande X X

85 SCLPGD 8 Screen-line Interno ao Praia 17/09/2021
Municipio Grande X X

87 SCL PGD 9 Screen-line Interno ao Praia 16/09/2021
Municipio Grande X

88 SCLPGD 10 Screen-line Interno ao Praia 21/09/2021
Municipio Grande X

91 SCLPGD 11 Screen-line Interno ao Praia 20/09/2021
Municipio Grande X

92 SCL PGD 12 Screen-line Interno ao Praia 21/09/2021
Municipio Grande X

93 SCLPGD 13 Screen-line Interno ao Praia 20/09/2021
Municipio Grande X

95 SCL PGD 14 Screen-line Interno ao Praia 21/09/2021
Municipio Grande X

96 SCL PGD 15 Screen-line Interno ao Praia 21/09/2021
Municipio Grande x

98 SCLPGD 16 Screen-line Interno ao Praia 21/09/2021
Municipio Grande x

101 SCL PGD 17 Screen-line Interno ao Praia 27/09/2021
Municipio Grande x

102 SCL PGD 18 Screen-line Interno ao Praia 22/09/2021
Municipio Grande X

103 SCL PGD 19 Screen-line Interno ao Praia 22/09/2021
Municipio Grande X X

106 SCL PGD 20 Screen-line Interno ao Praia 22/09/2021
Municipio Grande X

Pagina| 113



Plano Regional de Mobilidade Sustentdavel e
Logistica da Baixada Santista

Tipo de i i Cidade  Contagem Visual

pesquisa 2 Ocupacao
Coletivo

SCL PGD 21 Screen-line Interno ao Praia 24/09/2021

Municipio Grande x

110 SCL PGD 22 Screen-line Interno ao Praia 23/09/2021
Municipio Grande x

112 SCL PGD 23 Screen-line Interno ao Praia 24/09/2021
Municipio Grande X X

114 DIV 2 - SVC-PGD Screen-line Divisa Praia Séo 27/09/2021
Municipio Grande Vicente X X

116 SCL PGD 24 Screen-line Interno ao Praia 27/09/2021
Municipio Grande X

117 SCL PGD 25 Screen-line Interno ao Praia 24/09/2021
Municipio Grande X X

118 SCLSVC 1 Screen-line Interno ao S&o Vicente X 17/09/2021
Municipio

119 SCLSVC 2 Screen-line Interno ao S&o Vicente X 17/09/2021
Municipio

120 SCLSVC3 Screen-line Interno ao Séo Vicente X X 22/09/2021
Municipio

121 DIV 3 - SAN-SVC Screen-line Divisa Santos Séo X X 20/09/2021
Municipio Vicente

122 DIV 4 - SAN-SVC Screen-line Divisa Santos Sédo X 15/09/2021
Municipio Vicente

123 SCLSvVC 4 Cordon-line Interno ao S&o Vicente X 28/09/2021
Municipio

124 SCLSVC5 Cordon-line Interno ao S&o Vicente X 23/09/2021
Municipio

125 SCLSVC 6 Screen-line Interno ao S&o Vicente X 23/09/2021
Municipio

126 SCLSvC7 Screen-line Interno ao S&o Vicente X X 23/09/2021
Municipio

127 SCLSVC 8 Screen-line Interno ao S&o Vicente X X 22/09/2021
Municipio

128 SCLSVC9 Screen-line Interno ao S&o Vicente X X 24/09/2021
Municipio

129 SCL SAN 1 Screen-line Interno ao Santos X X 16/09/2021
Municipio

130 SCL SAN 2 Screen-line Interno ao Santos X X 17/09/2021
Municipio

131 DIV 4 - SAN-CUB Screen-line Divisa Cubatédo Santos X X 21/09/2021
Municipio

132 SCL SAN 3 Screen-line Interno ao Santos X 16/09/2021
Municipio

133 SCL SAN 4 Screen-line Interno ao Santos X X 15/09/2021
Municipio

135 SCLSANS Screen-line Interno ao Santos X X 14/09/2021
Municipio

136 SCL SAN 6 Screen-line Interno ao Santos X 13/09/2021
Municipio

137 SCLSAN7 Screen-line Interno ao Santos . . 15/09/2021
Municipio

138 SCL SAN 8 Screen-line Interno ao Santos . . 14/09/2021
Municipio

139 SCL SAN 9 Screen-line Interno ao Santos . . 14/09/2021
Municipio

140 SCL SAN 10 Screen-line Interno ao Santos . . 29/09/2021
Municipio

141 SCL SAN 11 Screen-line Interno ao Santos . . 09/09/2021
Municipio

142 SCL SAN 12 Screen-line Interno ao Santos 09/09/2021
Municipio *

143 SCLSAN 13 Screen-line Interno ao Santos X 13/09/2021
Municipio

144 SCL SAN 14 Screen-line Interno ao Santos X X 10/09/2021
Municipio

145 SCL SAN 15 Screen-line Interno ao Santos X X 13/09/2021
Municipio

146 SCL SAN 16 Screen-line Interno ao Santos X 28/09/2021
Municipio

147 SCL SAN 17 Screen-line Interno ao Santos 30/09/2021
Municipio X X

148 SCL SAN 18 Screen-line Interno ao Santos X X 30/09/2021
Municipio

149 SCL SAN 19 Screen-line Interno ao Santos X 01/09/2021
Municipio
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SCL SAN 20 Screen-line Interno ao Santos X M 02/09/2021

Municipio

152 SCL SAN 21 Screen-line Interno ao Santos 29/09/2021
Municipio x x

153 SCL SAN 22 Screen-line Interno ao Santos X X 02/09/2021
Municipio

155 SCL SAN 23 Screen-line Interno ao Santos X X 10/09/2021
Municipio

156 DIV 5- SAN-SVC Screen-line Divisa Santos Séo X X 20/09/2021
Municipio Vicente

157 SCLGUA 1 Screen-line Interno ao Guaruja X X 31/08/2021
Municipio

158 SCL GUA 2 Screen-line Interno ao Guaruja X X 31/08/2021
Municipio

159 SCLGUA3 Screen-line Interno ao Guaruja X 30/08/2021
Municipio

160 SCL CUB 1 DESC Screen-line Interno ao Cubatdo x 21/09/2021
Municipio

161 SCLCUB 2 Screen-line Interno ao Cubatdo X 27/09/2021
Municipio

165 SCLCUB3 Screen-line Interno ao Cubatédo X X 27/09/2021
Municipio

166 SCLCUB4 Screen-line Interno ao Cubatédo X 21/09/2021
Municipio

168 SCLCUB 5 Screen-line Interno ao Cubatédo X 28/09/2021
Municipio

169 SCLCUB 6 Screen-line Interno ao Cubatéo X X 24/09/2021
Municipio

170 SCL - BER 01 Screen-line Interno ao Bertioga X X 30/08/2021
Municipio

175 DIV 9 - MON - PGD Screen-line Divisa Mongagua Praia X X 15/09/2021
Municipio Grande

177 DIV 10 - CUB-GUA Screen-line Divisa Guaruja Cubatédo X X 01/09/2021
Municipio

178 DIV 11 - SAN-GUA Screen-line Divisa Guaruja Santos X 01/09/2021
Municipio

179 DIV 12 - SVC-PGD Cordon-line Divisa Praia Sédo 20/09/2021

L - X X

Municipio Grande Vicente

180 CDL-BER Cordon-line Divisa da Bertioga 25/08/2021
RMBS X

180 CDL - BER3 Cordon-line Divisa da Bertioga 10/10/2021
RMBS X

180 CDL - BER2 Cordon-line Divisa da Bertioga 18/10/2021
RMBS X

181 CDL- PER Cordon-line Divisa da Peruibe 27/08/2021
RMBS X

182 DIV 7 - BER-GUA Screen-line Divisa Bertioga Guaruja X 30/08/2021
Municipio

183 DIV 6 - CUB-SVC Screen-line Divisa Cubatéo Séo . . 28/09/2021
Municipio Vicente

184 SCL PGD 26 Screen-line Interno ao Praia . . 23/09/2021
Municipio Grande

185 DIV 8 - ITH MON Screen-line Divisa Mongagud Itanhaém . . 08/09/2021
Municipio

186 CDL-CUB 1 Cordon-line Divisa da Cubatéo 26/08/2021
RMBS X

187 CDL-CUB2 Cordon-line Divisa da Cubatéo 27/08/2021
RMBS X

103A SCL PGD 19A Screen-line Interno ao Praia 23/09/2021
Municipio Grande X
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Figura 51 - Localizagao dos postos de pesquisa — Guaruja e Bertioga
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Figura 52 - Localizagao dos postos de pesquisa — Peruibe, Itanhaém e Mongagua

Pesquisa de contagem volumétrica de trafego

A finalidade da Pesquisa de Contagem Volumétrica é coletar dados quantitativos de fluxo de veiculos
em locais estratégicos da malha vidria nos quais se deseja aprofundar estudos de circulagdo. As
contagens foram realizadas de forma censitaria, ou seja, contando todos os veiculos que passaram
nas secoes escolhidas, de maneira classificada (por tipo de veiculo) e direcional (por sentido).

As classes de veiculos consideradas foram:

- Auto + Util: Automéveis particulares, taxis e utilitarios leves;
Onibus: Todos os tipos de dnibus urbanos e rodoviarios comuns;
Caminhao 2 eixos: Todos os tipos de caminhdes e carretas com 2 eixos;

Caminhao 3 eixos: Todos os tipos de caminhdes e carretas com 3 eixos;

v v v

Caminhao 4 ou mais eixos: Todos os tipos de caminhdes e carretas com 4 ou mais eixos;
- Bicicletas: Todos os tipos de bicicletas.
Pesquisa de ocupacgao visual

A Pesquisa de Ocupacao Visual foi realizada com automoveis e 6nibus do transporte coletivo. Em se
tratando de automoveis a pesquisa foi amostral e a observagao foi precisa em relagado a quantidade
de pessoas a bordo dos veiculos. No caso dos 6nibus, a pesquisa foi censitaria, com o registro da
passagem de todos os 6nibus e a quantidade de pessoas a bordo foi estimada por observagao visual
da ocupagdo dos 6nibus, que foram classificados em micro-6nibus, midiénibus, 6nibus comuns,
onibus articulados e vans.

As faixas de ocupacéo de veiculos (automoveis, utilitarios e motos) e 6nibus (vans, midiénibus,
micro-6nibus, 6nibus comuns e articulados) utilizados foram as seguintes:
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Tabela 55 - Classificagdes das ocupagdes veiculares registradas

Transporte individual Transporte coletivo

Autos

1 -uma pessoa

2 - duas pessoas

3 - trés pessoas

4 - 4 ou mais pessoas

Vans

1 — (Nivel 1) poucos sentados
2 - (Nivel 2) 100% sentados

3 - (Nivel 3) 100% sentados e
poucos em pé

4 - (Nivel 4) Vazio
Midi6nibus

1 - (Nivel 1) 50% sentados

2 - (Nivel 2) 100% sentados

3 - (Nivel 3) 100% sentados e 50%
em pé

4 - (Nivel 4) Lotado

5 - (Nivel 5) Superlotado

6 - (Nivel 6) Vazio
Microdnibus

1 - (Nivel 1) 50% sentados

2 - (Nivel 2) 100% sentados

3 - (Nivel 3) 100% sentados e 50%
em pé

4 - (Nivel 4) Lotado

5 - (Nivel 5) Superlotado

6 - (Nivel 6) Vazio

Sustentdvel

: 5 Mobilise
- r‘>9\imBYourC|ty
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Onibus comum

1 - (Nivel 1) 50% sentados

2 - (Nivel 2) 100% sentados
3 — (Nivel 3) 100% sentados e
50% em pé

4 - (Nivel 4) lotado

5 — (Nivel 5) super lotado
6 — (Nivel 6) vazio
Onibus articulado
1 - (Nivel 1) 50% sentados

2 - (Nivel 2) 100% sentados
3 — (Nivel 3) 100% sentados e
50% em pé

4 - (Nivel 4) lotado

5 — (Nivel 5) super lotado

6 — (Nivel 6) vazio

Na ocupacao dos veiculos particulares é considerada a quantidade observada de ocupantes.

Para os coletivos, a ocupacgao é estimada a partir de faixas de ocupacao associadas a imagens que
serviram de gabarito para os pesquisadores dentro dos aplicativos instalados.

No processamento dos dados de ocupagdo de 6nibus foram adotadas capacidades de Onibus
médios, com os valores por faixa de ocupacgao apresentados na tabela a seguir.

Tabela 56 — Ocupagoes médias consideradas para os veiculos de transporte coletivo

Faixas de Ocupagao

Ocupagoes Médias
Microonibus Midionibus

Até 50% sentados 8 11
100% sentados 15 26
100% sentados + 25% em pé 20 30
100% sentados + 50% em pé 35
Lotado 40

Super lotado

Onibus Onibus
comum articulado

13 15 23

31 37 56

39 50 71

47 63 85

55 75 120

59 83 131
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7.6. Eventos Participativos

Evento

Perfil dos Partici

Escuta 20/08/21 10h as Representantes da CT Virtual Camara Tematica de Planejamento do CONDESB
Setorial 01 11h30 Planejamento CONDESB
Escuta 26/08/21 14h as Cons. de Arq. e Urb. - CAU | Virtual Técnicos do Conselho de Arquitetura e Urbanismo - CAU |
Setorial 02 15h30 Santos e Regiéo | Santos e Regido e Comissdes
Comissdes
Escuta 30/08/21 10h as Direitos Humanos na Virtual Coordenadores, assessores e técnicos da Camara
Setorial 03 11h30 Mobilidade da RMBS Tematica de Direitos Humanos e Deptos. das Pessoas com
Deficiéncia
Escuta 15/09/21 0% as Grupo Intersetorial de Virtual Funciondrios de empresas operadoras, assistentes sociais
Setorial 04 10h30 Bertioga e servidores publicos
Escuta 15/09/21 14h30 as Mobilidade Cicloviaria na Virtual Ativistas, ciclistas, mecénicos, comerciantes, entregadores
Setorial 05 16h30 RMBS e coletivos
Escuta 24/09/21 14h as Mobilidade Hidroviéria na Virtual Técnico da Secretaria de Assuntos Portuarios da Prefeitura
Setorial 06 15h30 RMBS de Santos
Escuta 22/09/21 14h30 as | Pessoas com Mobilidade Virtual Professores de orientagdo para pessoas cegas,
Setorial 07 16h Reduzida na RMBS fisioterapeutas, diretores de escolas, servidores,
coordenadores da area da saude para deficientes visuais
Escuta 04/10/21 11has Cons. de Arq. e Urb. - CAU | Virtual Técnicos do Cons. de Arg. e Urb. - CAU | Santos e Regido e
Setorial 08 12h30 Santos e Regido | Comissdes
Comissdes
Escuta 06/10/21 14h30 as | Equidade Racial na Virtual Membros de movimentos por equidade racial, cdmaras
Setorial 09 17h Mobilidade Urbana da tematicas de direitos humanos, advogados, representantes
RMBS de conselhos das comunidades negras, promotores da
igualdade racial, representantes de comissées de direitos e
liberdades religiosas
Escuta 13/10/21 14h as Meio Ambiente e Virtual Representantes das camaras teméaticas do meio ambiente,
Setorial 10 15h30 Mobilidade na RMBS secretarias do meio ambiente, secretarias de
desenvolvimento urbano, técnicos em gestdo ambiental
Escuta 22/10/21 14h as Equidade de Género na Virtual Representantes da Comissdo Temporaria de Equidade e
Setorial 11 15h30 Mobilidade da RMBS Diversidade de S&o Paulo- CAU, do Coletivo Ciranda
Materna da Baixada Santista, da UMPES - Unido das
Mulheres Produtoras da Economia Solidaria — Peruibe
Escuta 19/11/21 | 14h30as | LGBTQIAP+ e Mobilidade Virtual Associagdo da Parada LGBT de Santos, Grupo LGBT de Sao
Setorial 12 16h30 na Baixada Santista Vicente, estudantes, moradores, psicélogos, APA LGBT
Litoral Paulista, Unido Nacional LGBT
Escuta 26/11/21 14h30 as | Terceiraldade e Virtual Moradores e representantes de associagoes
Setorial 13 16h30 Mobilidade Urbana na
RMBS
Escuta 01/12/21 14h30 as | Usudrias de Transporte Virtual Moradores, usudrias, representantes do Projeto Mulheres
Setorial 14 16h30 Coletivo na RMBS que Alimentam, Associacdo Mulheres Periféricas, Instituto
Sécio Ambiental e Cultural da Vila dos Pescadores
Escuta 15/12/21 14h as Turismo e Mobilidade na Virtual -
Setorial 15 15h30 RMBS
Férum | 20/01/22 | 09has 1° Férum Metropolitano de Associagdo Técnicos e servidores da AGEM, prefeituras, CONDESB,
Mobilise 18h Mobilidade da Baixada Comercial de representantes de organizagdes sociais, empresas
Days Santista Santos operadoras e populagdo em geral.
Oficina 1 19/04/22 | 09has Projegdes Sécio- Sede da Técnicos dos municipios convidados pela AGEM
(Técnica) 12h econdmicas da Baixada AGEM em
Santista Santos
Oficina 2 24/06/22 | 09has Construgdo de Visdo, Virtual Técnicos e servidores da AGEM, prefeituras, CONDESB,
(Participativa 01/07/22 | 13h Objetivos, Diretrizes e representantes de organizagdes sociais e empresas
) Propostas da Sociedade operadoras.
Oficina 3 27/10/22 09h as Avaliacdo das Propostas Sede da Técnicos e servidores da AGEM, prefeituras, CONDESB,
(Técnica) 13h do PRMSL-BS (Avaliagao AGEM em representantes de organizacgdes sociais e empresas
Multicritério) Santos operadoras.
Audiéncia 08/12/22 | 09%h as Audiéncia Publica de Associagdo Técnicos e servidores da AGEM, prefeituras, CONDESB,
Publica 12h Apresentagdo do PRMSL- Comercial de representantes de organizagdes sociais, empresas
BS Santos operadoras e populagdo em geral.
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7.7. Quadro de Ac¢oes e Estimativas Preliminares de Custos dos Programas de

Infraestrutura e Operacao

Ano Base 2022

SISTEMA CICLOVIARIO
Nome do programa Agao ‘ Nome da acédo Insergao Municipio :;w;e)stimento
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-01 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Peruibe- grupo 1 Municipal Peruibe Vias cicldveis 660.122
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-02 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Peruibe- grupo 2 Municipal Peruibe Vias cicldveis 621.373
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-03 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Peruibe- grupo 3 Municipal Peruibe Vias cicldveis 405.226
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-04 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em ltanhaém- grupo 1 Municipal Itanhaém Vias cicldveis 589.164
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-05 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Itanhaém- grupo 2 Municipal Itanhaém Vias ciclaveis 689.764
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-06 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Mongagué- grupo 1 Municipal Mongagud Vias ciclaveis 1.375.333
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-07 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Mongagué- grupo 2 Municipal Mongagud Vias ciclaveis 1.362.248
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-08 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Praia Grande- grupo 1 Municipal P. Grande Vias ciclaveis 216.877
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-09 Requalificagdo da Malha Cicloviaria existente em Praia Grande- grupo 2 Municipal P. Grande Vias ciclaveis 3.393.046
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-10 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Praia Grande- grupo 3 Municipal P. Grande Vias ciclaveis 2.933.721
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-11 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Praia Grande- grupo 4 Municipal P. Grande Vias cicldveis 1.106.772
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-12 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Praia Grande- grupo 5 Municipal P. Grande Vias cicldveis 3.140.272
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-13 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em S&o Vicente- grupo 1 Municipal S. Vicente Vias cicldveis 617.857
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-14 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em S&o Vicente- grupo 2 Municipal S. Vicente Vias cicldveis 1.495.933
CO01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-15 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Cubatdo- grupo 1 Municipal Cubatdo Vias ciclaveis 721.384
CO01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-16 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Cubatdo- grupo 2 Municipal Cubatéo Vias ciclaveis 622.059
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-17 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Santos- grupo 1 Municipal Santos Vias ciclaveis 2.448.324
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-18 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Santos- grupo 2 Municipal Santos Vias ciclaveis 1.131.789
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-19 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Santos- grupo 3 Municipal Santos Vias ciclaveis 918.442
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-20 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Santos- grupo 4 Municipal Santos Vias ciclaveis 926.029
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-21 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Santos- grupo 5 Municipal Santos Vias ciclaveis 940.734
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-22 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Guaruja- grupo 1 Municipal Guaruja Vias ciclaveis 844.452
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-23 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Guaruja- grupo 2 Municipal Guaruja Vias ciclaveis 1.797.088
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-24 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Guaruja- grupo 3 Municipal Guaruja Vias ciclaveis 1.565.314
CO01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-25 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Guaruja- grupo 4 Municipal Guaruja Vias ciclaveis 958.595
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-26 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Guaruja- grupo 5 Municipal Guaruja Vias ciclaveis 1.695.479
C01 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-27 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Bertioga- grupo 1 Municipal Bertioga Vias ciclaveis 1.513.607
Co1 requalificagdo da malha ciclovidria nos municipios C01-28 Requalificagdo da Malha Ciclovidria existente em Bertioga- grupo 2 Municipal Bertioga Vias ciclaveis 1.402.532
co2 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C02-01 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Peruibe ao sul da Rod. Padre Metropolitana | Peruibe Vias ciclaveis 5.376.103
metropolitano Manoel da Nébrega
co2 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C02-02 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Itanhaém ao sul da Rod. Padre Metropolitana | Itanhaém Vias ciclaveis 12.182.922
metropolitano Manoel da Nébrega
co2 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C02-03 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Mongagud ao sul da Rod. Metropolitana | Mongagua Vias ciclaveis 4.774.394
metropolitano Padre Manoel da Nébrega
co2 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C02-04 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Praia Grande ao norte da Metropolitana | P. Grande Vias ciclaveis 2.240.933
metropolitano Avenida Expressa Sul
Cco02 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C02-05 Implantagéo da malha ciclovidria metropolitana em S&o Vicente ao longo da Rod. Metropolitana | S. Vicente Vias ciclaveis 2.488.428
metropolitano dos Imigrantes
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ampliacdo da malha cicloviaria de interesse Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Cubatao ao longo da Rod. Metropolitana | Cubatdo Vias ciclaveis 3.139.703
metropolitano Anchieta e Interligagdo Anchieta-Imigrantes

co2 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C02-07 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Santos ao sul da Rod. Anchieta | Metropolitana | Santos Vias ciclaveis 363.515
metropolitano

co2 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C02-08 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana na ligagdo projetada entre Metropolitana | Santos Vias ciclaveis 551.919
metropolitano Santos/Guaruja

co2 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C02-09 Implantagéo da malha ciclovidria metropolitana no Guaruja no trecho as margens Metropolitana | Guaruja Vias ciclaveis 215.499
metropolitano da Rod. Piagaguera-Guaruja

co2 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C02-10 Implantagédo da malha ciclovidria metropolitana no Guaruja ao longo da Rod. Metropolitana | Guaruja Vias ciclaveis 9.561.630
metropolitano Ariovaldo de Almeida de Viana

co2 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C02-11 Implantagdo da malha cicloviaria metropolitana na ligagéo projetada entre Metropolitana | Guaruja Vias ciclaveis 726.614
metropolitano Guaruja/Bertioga

C03 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C03-01 Implantagéo da malha ciclovidria metropolitana em Peruibe ao sul da Rod. Padre Metropolitana | Peruibe Vias ciclaveis 1.605.802
metropolitano (rede secundéria) Manoel da Nébrega- grupo 1

Cco3 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C03-02 Implantagéo da malha ciclovidria metropolitana em Peruibe ao longo da orla da Metropolitana | Peruibe Vias ciclaveis 1.811.223
metropolitano (rede secundéria) praia.

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-03 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Peruibe ao sul da Rod. Padre Metropolitana | Peruibe Vias ciclaveis 4.593.130
metropolitano (rede secunddria) Manoel da Nébrega- grupo 2

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-04 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Peruibe ao sul da Rod. Padre Metropolitana | Peruibe Vias ciclaveis 2.487.660
metropolitano (rede secunddria) Manoel da Nébrega- grupo 3

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-05 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Itanhaém ao longo da orla da Metropolitana | Itanhaém Vias ciclaveis 5.426.374
metropolitano (rede secunddria) praia.

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-06 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Itanhaém. Metropolitana | Itanhaém Vias ciclaveis 1.209.290
metropolitano (rede secunddria)

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-07 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Mongagua ao sul da Rod. Metropolitana | Mongagua Vias ciclaveis 4.070.426
metropolitano (rede secunddria) Padre Manoel da Nébrega.

Cc03 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C03-08 Implantagédo da malha ciclovidria metropolitana em Praia Grande ao sul da Rod. Metropolitana | P.Grande Vias ciclaveis 3.443.215
metropolitano (rede secunddria) Padre Manoel da Nébrega.

Cco3 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C03-09 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Praia Grande. Metropolitana | P. Grande Vias ciclaveis 1.499.404
metropolitano (rede secundéria)

Cco3 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C03-10 Implantagéo da malha ciclovidria metropolitana em S&o Vicente ao longo da Rod. Metropolitana | S. Vicente Vias ciclaveis 3.289.557
metropolitano (rede secundéria) SP-055.

Cco3 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C03-11 Implantagédo da malha ciclovidria metropolitana em S&o Vicente- grupo 1 Metropolitana | S. Vicente Vias ciclaveis 3.944.822
metropolitano (rede secundéria)

Cco3 ampliagdo da malha ciclovidria de interesse C03-12 Implantagéo da malha ciclovidria metropolitana em S&o Vicente- grupo 2 Metropolitana | S. Vicente Vias ciclaveis 2.728.329
metropolitano (rede secundéria)

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-13 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana na regido central de Sédo Vicente. Metropolitana | S. Vicente Vias ciclaveis 559.932
metropolitano (rede secunddria)

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-14 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Sao Vicente- grupo 3 Metropolitana | S. Vicente Vias ciclaveis 2.098.249
metropolitano (rede secundéria)

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-15 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Sao Vicente- grupo 4 Metropolitana | S. Vicente Vias ciclaveis 1.362.705
metropolitano (rede secunddria)

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-16 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana em Cubatao. Metropolitana | Cubatédo Vias ciclaveis 2.270.266
metropolitano (rede secundéria)

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-17 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana no Guaruja- grupo 1 Metropolitana | Guaruja Vias ciclaveis 499.467
metropolitano (rede secundéria)

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-18 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana no Guaruja- grupo 2 Metropolitana | Guaruja Vias ciclaveis 895.332
metropolitano (rede secunddria)
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Bertioga

Vias ciclaveis

Investimento

(RS)
3.267.119

Cco3 ampliacdo da malha cicloviaria de interesse C03-20 Implantagdo da malha ciclovidria metropolitana de Bertioga- grupo 2 Metropolitana | Bertioga Vias ciclaveis 632.995
metropolitano (rede secundéria)

co4 ampliacédo da conexdo cicloviaria nos municipios C04-01 Implantagdo da malha ciclovidria em Peruibe ao norte da Rod. Padre Manoel da Municipal Peruibe Vias ciclaveis 479.937
Noébrega

co4 ampliagdo da conexao ciclovidria nos municipios C04-02 Implantagédo da malha ciclovidria em Itanhaém ao sul da Rod. Padre Manoel da Municipal Itanhaém Vias ciclaveis 562.220
Nobrega

co4 ampliagdo da conexao ciclovidria nos municipios C04-03 Implantagé@o da malha ciclovidria em Itanhaém ao sul da Rod. Padre Manoel da Municipal Itanhaém Vias ciclaveis 1.150.653
Noébrega

co4 ampliagdo da conexao ciclovidria nos municipios C04-04 Implantagéo da malha ciclovidria em Itanhaém ao norte da Rod. Padre Manoel da Municipal Itanhaém Vias ciclaveis 334.256
Nobrega

co4 ampliagdo da conexao ciclovidria nos municipios C04-05 Implantagédo da malha ciclovidria em Itanhaém ao sul da Rod. Padre Manoel da Municipal Itanhaém Vias ciclaveis 520.699
Nobrega

co4 ampliagdo da conexao ciclovidria nos municipios C04-06 Implantagéo da malha ciclovidria em Itanhaém ao norte da Rod. Padre Manoel da Municipal Itanhaém Vias ciclaveis 470.319
Nobrega

co4 ampliacdo da conexdo cicloviaria nos municipios C04-07 Implantagdo da malha ciclovidria em Itanhaém ao sul da Rod. Padre Manoel da Municipal Itanhaém Vias ciclaveis 191.170
Noébrega

co4 ampliacdo da conexdo cicloviaria nos municipios C04-08 Implantagdo da malha ciclovidria em Mongagua ao norte da Rod. Padre Manoel da Municipal Mongagua Vias ciclaveis 405.043
Noébrega

C04 ampliagdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-09 Implantagdo da malha ciclovidria em Mongagua. Municipal Mongagud Vias ciclaveis 1.273.440

co4 ampliacdo da conexdo cicloviaria nos municipios C04-10 Implantagdo da malha ciclovidria em Praia Grande ao sul da Rod. Padre Manoel da Municipal P. Grande Vias ciclaveis 575.106
Noébrega

co4 ampliacdo da conexdo cicloviaria nos municipios C04-11 Implantagdo da malha ciclovidria em Praia Grande ao norte da Rod. Padre Manoel Municipal P. Grande Vias ciclaveis 260.677
da Ndbrega

co4 ampliagdo da conexao ciclovidria nos municipios C04-12 Implantagé@o da malha ciclovidria em Praia Grande ao norte da Avenida Expressa Municipal P. Grande Vias ciclaveis 559.443
Sul

Cco04 ampliagéo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-13 Implantagéo da malha ciclovidria em Praia Grande ao sul da Avenida Expressa Sul Municipal P. Grande Vias ciclaveis 335.639

C04 ampliagéo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-14 Implantagéo da malha ciclovidria em Praia Grande ao sul da Avenida Expressa Sul Municipal P. Grande Vias ciclaveis 218.880

co4 ampliagdo da conexao ciclovidria nos municipios C04-15 Implantagéo da malha ciclovidria em S&o Vicente as margens da Rod. Gov. Méario Municipal S. Vicente Vias ciclaveis 262.573
Covas

C04 ampliagéo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-16 Implantagéo da malha ciclovidria em S&do Vicente- grupo 1 Municipal S. Vicente Vias ciclaveis 1.497.276

C04 ampliacéo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-17 Implantagéo da malha ciclovidria em Sdo Vicente- grupo 2 Municipal S. Vicente Vias ciclaveis 1.780.745

C04 ampliacdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-18 Implantagdo da malha ciclovidria na regido norte de Cubatéo- grupo 1 Municipal Cubatdo Vias ciclaveis 3.504.652

C04 ampliacdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-19 Implantagdo da malha ciclovidria na regido norte de Cubatéo- grupo 2 Municipal Cubatdo Vias ciclaveis 209.902

C04 ampliacdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-20 Implantagdo da malha ciclovidria em Cubatdo- grupo 1 Municipal Cubatdo Vias ciclaveis 3.509.880

C04 ampliacdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-21 Implantagdo da malha ciclovidria em Cubatdo- grupo 2 Municipal Cubatdo Vias ciclaveis 1.024.385

C04 ampliacdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-22 Implantagdo da malha ciclovidria em Santos- grupo 1 Municipal Santos Vias ciclaveis 898.235

C04 ampliagéo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-23 Implantacéo da malha ciclovidria em Santos- grupo 2 Municipal Santos Vias ciclaveis 3.650.472

C04 ampliagéo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-24 Implantacéo da malha ciclovidria em Santos- grupo 3 Municipal Santos Vias ciclaveis 1.673.484

C04 ampliacéo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-25 Implantacéo da malha ciclovidria em Santos- grupo 4 Municipal Santos Vias ciclaveis 1.461.861

C04 ampliagéo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-26 Implantacgéo da malha ciclovidria em Santos- grupo 5 Municipal Santos Vias ciclaveis 1.903.020

Cc04 ampliagéo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-27 Implantacéo da malha ciclovidria do Guaruja- grupo 1 Municipal Guaruja Vias ciclaveis 3.716.408

Cc04 ampliagéo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-28 Implantagéo da malha ciclovidria em Vicente de Carvalho no Guarujé- grupo 1 Municipal Guaruja Vias ciclaveis 1.709.315

C04 ampliacdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-29 Implantagdo da malha ciclovidria em Vicente de Carvalho no Guaruja- grupo 2 Municipal Guaruja Vias ciclaveis 349.881

C04 ampliacdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-30 Implantagdo da malha ciclovidria no Guaruja- grupo 2 Municipal Guaruja Vias ciclaveis 2.690.030

C04 ampliacdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-31 Implantagdo da malha ciclovidria no Guaruja- grupo 3 Municipal Guaruja Vias ciclaveis 772.396

C04 ampliacdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-32 Implantagdo da malha ciclovidria em Bertioga- grupo 1 Municipal Bertioga Vias ciclaveis 1.041.697
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ampliagéo da conexdo ciclovidria nos municipios Implantagdo da malha ciclovidria em Bertioga- grupo 2 Municipal Bertioga Vias ciclaveis 208.573
C04 ampliagdo da conexdo ciclovidria nos municipios C04-34 Implantagdo da malha ciclovidria em Bertioga- grupo 3 Municipal Bertioga Vias ciclaveis 156.523
cos implantacéo de bicicletario em terminais C05-01 Implantagdo de bicicletario (cap. min. de 50 bicicletas) - T. Rod. de Peruibe Municipal Peruibe Biciclgtério/ 523.190
cos implantacéo de bicicletario em terminais C05-02 Implantacéo de bicicletario (cap. min. de 50 bicicletas) - T. Rod. de Itanhaém Municipal Itanhaém g?cri?:(lzgt:;oriso/ 523.190
C05 implantagéo de bicicletario em terminais C05-03 Implantacéo de bicicletario (cap. min. de 50 bicicletas) - T. Rod. de Mongagua Municipal Mongagua g?cr::(l:;;oriso/ 523.190
cos implantacéo de bicicletario em terminais C05-04 Implantacéo de bicicletario (cap. min. de 50 bicicletas) - Terminal Tatico Municipal P. Grande g?cr::(l:;;oriso/ 523.190
cos implantacéo de bicicletario em terminais C05-05 Implantacéo de bicicletario (cap. min. de 50 bicicletas) - Terminal Tude Bastos Municipal P. Grande g?cr::(l:;;oriso/ 523.190
Cco05 implantacéo de bicicletario em terminais C05-06 Implantacéo de bicicletario (cap. min. de 50 bicicletas) - T. Rod. de Cubatéo Municipal Cubatao gia;i?:(l:gle':'iso/ 523.190
Ccos implantacéo de bicicletario em terminais C05-07 Implantagéo de bicicletério (cap. min. de 50 bicicletas) - T. Rod. de S&o Vicente Municipal S. Vicente giagiac:?lgi:éc;iso/ 523.190
Ccos implantacéo de bicicletario em terminais C05-08 Implantagéo de bicicletario (cap. min. de 50 bicicletas) - Terminal Valongo Municipal Santos g?cr;:cl:;:;iso/ 523.190
Ccos implantacéo de bicicletario em terminais C05-09 Implantagéo de bicicletario (cap. min. de 50 bicicletas) - T. Rod. do Guaruja Municipal Guaruja g?cr;:cl:;:;iso/ 523.190
Ccos implantacéo de bicicletario em terminais C05-10 Implantagéo de bicicletario (cap. min. de 50 bicicletas) - Terminal Ferry Boat Municipal Guaruja g?cr;:cl:;:;iso/ 523.190
Ccos implantacéo de bicicletario em terminais C05-11 Implantagéo de bicicletério (cap. min. de 50 bicicletas) - Terminal Vicente de Municipal Guaruja g?cr;:cl:lei:;iso/ 523.190

Carvalho paraciclos

Co05 implantacdo de bicicletario em terminais C05-12 Implantacéo de bicicletario (cap. min. de 50 bicicletas) - Terminal Albatroz Municipal Bertioga Biciclgtério/ 523.190
C06 instalagdo de paraciclos C06-01 Instalagdo de paraciclos em Peruibe - 200 unidades Municipal Peruibe g?;i?:?;igc:fo/ 162.720
C06 instalagdo de paraciclos C06-02 Instalagdo de paraciclos em Itanhaém - 300 unidades Municipal Itanhaém g?;::?;igc:?o/ 244.080
C06 instalagdo de paraciclos C06-03 Instalagdo de paraciclos em Mongagué - 200 unidades Municipal Mongagua g?;::?;igc:?o/ 162.720
C06 instalagdo de paraciclos C06-04 Instalagdo de paraciclos em Praia Grande - 600 unidades Municipal P. Grande g?;::?;igc:?o/ 488.160
C06 instalagdo de paraciclos C06-05 Instalagdo de paraciclos em Cubat&o - 200 unidades Municipal Cubatéo g?cr::(l:;t:g:?o/ 162.720
C06 instalagdo de paraciclos C06-06 Instalagdo de paraciclos em Sao Vicente - 250 unidades Municipal S. Vicente g?c:ia::cl:;ziso/ 203.400
C06 instalagdo de paraciclos C06-07 Instalagdo de paraciclos em Santos - 300 unidades Municipal Santos g?c:ia::cl:;ziso/ 244.080
C06 instalagdo de paraciclos C06-08 Instalagdo de paraciclos em Guaruja - 400 unidades Municipal Guaruja g?c:ia::cl:;ziso/ 325.440
C06 instalagdo de paraciclos C06-09 Instalagdo de paraciclos em Bertioga - 150 unidades Municipal Bertioga g?cria::cl:;la'iiso/ 122.040
co7 implantacéo de sinalizagdo direcional na malha C07-01 Implantagéo de sinalizag&do direcional na malha cicloviaria da Regido Metropolitana | 0 giar:aalti::;lgéso 3.088.700

cicloviaria da regido metropolitana da baixada Metropolitana

santista
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implantacdo de sistema de monitoramento na Implantagédo de sistema de monitoramento na malha cicloviaria da Regido Metropolitana Institucional 2.460.000
malha cicloviaria da regido metropolitana da Metropolitana - 10 pontos de monitoramento distribuidos na malha cicloviaria.

baixada santista

SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

Codigo | Nome do Programa a Nome da agao Insergao Municipio Classe I(n\gstimento
R
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo TCO01-01 Implantagédo do Corredor na Avenida Doutor Adhemar de Barros Municipal Guaruja Onibus 9.199.689
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo TC01-02 Implantagéo do Corredor na Avenida Santos Dumont Municipal Guaruja Onibus 23.534.089
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo TCO01-03 Implantagéo do Corredor na Avenida Afonso Pena Municipal Santos Onibus 13.549.930
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo TCO01-04 Implantagéo do Corredor na Orla de Santos Municipal Santos Onibus 19.611.741
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo TCO01-05 Implantagédo do Corredor na Avenida Perimetral Municipal Santos Onibus 7.488.119
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo TCO01-06 Implantagédo do Corredor na Avenida Doutor Claudio Luiz da Costa Municipal Santos Onibus 3.209.194
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo TCO01-07 Implantagéo do Corredor na Avenida Doutor Bernardino de Campos Municipal Santos Onibus 8.914.428
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo TCO01-08 Implantagédo do Corredor na Avenida Antonio Emmerick Intermunicipal S. Vicente Onibus 6.703.649
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo TC01-09 Implantagéo do Corredor na Orla de Sdo Vicente Municipal S. Vicente Onibus 4.992.079
TCO1 Corredores Estruturais de Transporte Coletivo TCO1-10 Implantagédo do Corredor na Avenida Presidente Wilson Intermunicipal S. Vicente Onibus 4.742.475
TCO2 Implantagdo do BRT TC02-01 Implantagdo do BRT Intermunicipal P. Grande/ Onibus 450.000.000
S. Vicente
TCO3 Expansédo do VLT TCO03-01 Extensdo do VLT até Terminal Tude Bastos- Praia Grande Intermunicipal S. Vicente VLT 636.000.000
/Santos /P.
Grande
TCO3 Expansédo do VLT TC03-02 Extensdo do VLT até Guaruja Intermunicipal S. Vicente/ VLT 960.000.000
Santos/P.
Grande/
Guaruja
TCO4 Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo TC04-01 Eixo Rodovia Anchieta Intermunicipal Cubatéo/ Onibus 5.092.410
Santos
TCO4 Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo TC04-02 Eixo Rodovia dos Imigrantes Intermunicipal Cubatdo/ S. Onibus 848.735
Vicente
TCO4 Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo TC04-03 Eixo Interligacédo Baixada Intermunicipal Cubatéo Onibus 339.494
TCO4 Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo TC04-04 Eixo Rodovia Conego Doménico Rangoni Intermunicipal Cubatéo/ Onibus 4.922.663
Santos/
Guaruja
TCO4 Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo TC04-05 Eixo Rodovia Padre Manoel da Nébrega Intermunicipal P. Grande/ Onibus 33.779.653
Mongagua/
Itanhaém/
Peruibe
TCO4 Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo TC04-06 Eixo Rodovia Doutor Manoel Hipélito do Rego Intermunicipal Santos/ Onibus 17.653.688
Bertioga
TCO4 Eixos Rodovidrios de Transporte Coletivo TC04-07 Eixo Rodovia Ariovaldo de Almeida Viana Intermunicipal Guaruja Onibus 2.885.699
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Equipamentos Urbanos de Integracédo de Transporte TCO05-01 Equipamentos Urbanos de Integragcdo em Bertioga Intermunicipal Bertioga Onibus 1.273.950
Coletivo

TCO5 Equipamentos Urbanos de Integracédo de Transporte TC05-02 Equipamentos Urbanos de Integragcdo em Cubatédo Intermunicipal Cubatéo Onibus 2.547.900
Coletivo

TCO5 Equipamentos Urbanos de Integracédo de Transporte TC05-03 Equipamentos Urbanos de Integracdo em Guaruja Intermunicipal Guaruja Onibus 3.184.875
Coletivo

TCO5 Equipamentos Urbanos de Integracéo de Transporte TCO05-04 Equipamentos Urbanos de Integragdo em Itanhaém Intermunicipal Iltanhaém Onibus 1.273.950
Coletivo

TCO5 Equipamentos Urbanos de Integracéo de Transporte TCO05-05 Equipamentos Urbanos de Integragdo em Mongagua Intermunicipal Mongagua Onibus 1.273.950
Coletivo

TCO5 Equipamentos Urbanos de Integracéo de Transporte TC05-06 Equipamentos Urbanos de Integragdo em Peruibe Intermunicipal Peruibe Onibus 1.273.950
Coletivo

TCO5 Equipamentos Urbanos de Integragéo de Transporte TC05-07 Equipamentos Urbanos de Integragdo em Praia Grande Intermunicipal P. Grande Onibus 3.184.875
Coletivo

TCO5 Equipamentos Urbanos de Integragéo de Transporte TC05-08 Equipamentos Urbanos de Integragdo em Santos Intermunicipal Santos Onibus 6.369.750
Coletivo

TCO5 Equipamentos Urbanos de Integracé@o de Transporte TC05-09 Equipamentos Urbanos de Integracdo em S&o Vicente Intermunicipal S. Vicente Onibus 3.184.875
Coletivo

TCO06 Integragao das redes de Transporte Coletivo TC06-01 Modelagem operacional, econdémica, tecnolégica e institucional Metropolitanal RMBS Institucional 5.000.000

TCO06 Integragdo das redes de Transporte Coletivo TC06-02 Implantagdo da Integragdo fisico e tarifaria Metropolitanal RMBS Institucional 0

TCO7 Redugdo das emissdes da frota de dnibus TCO07-01 Frota de 6nibus com zero emissao de CO, Metropolitanal RMBS Institucional 2.500.000

TCO7 Redugdo das emissdes da frota de onibus TC07-02 Implantacgéo do Programa de Redugao das emissdes de CO, no Transp. Col. Metropolitanal RMBS Institucional 0

TCO8 Informagé&o e difusdo do Transporte Coletivo TC08-01 Desenvolvimento de marca do Sistema de Transporte Coletivo da BS Metropolitanal RMBS Institucional 150.000

TCO8 Informacéo e difusdo do Transporte Coletivo TC08-02 Implantagdo de canais de relacionamento Metropolitanal RMBS Institucional 250.000

TCO8 Informagé&o e difusdo do Transporte Coletivo TC08-03 Desenvolvimento dos mapas de rede de Transp. Col. da BS (mapas sinéticos) Metropolitanal RMBS Institucional 500.000

TCO8 Informacé&o e difusdo do Transporte Coletivo TC08-04 Criagao de aplicativos Metropolitanal RMBS Institucional 2.000.000

TCO08 Informagé&o e difusdo do Transporte Coletivo TC08-05 Sistema de informagao ao usudrio Metropolitanal RMBS Institucional 500.000

SISTEMA VIARIO E DE CIRCULAGAO

Cddigo | Nome do Programa Acao Nome da agédo Inser¢ao Municipio Classe Investimento (RS)

SV-01 Eixo de Mobilidade Sul SV-01-01 Eixo de Mobilidade - Peruibe Intermunicipal global Peruibe Viario/Urbanistico 15.319.093

SV-01 Eixo de Mobilidade Sul SV-01-02 Eixo de Mobilidade - Itanhaém Intermunicipal global Itanhaém Viario/Urbanistico 60.761.206

SV-01 Eixo de Mobilidade Sul SV-01-03 Eixo de Mobilidade - Mongagua Intermunicipal global Mongagua Viario/Urbanistico 341.247.083

SV-01 Eixo de Mobilidade Sul SV-01-04 Eixo de Mobilidade - Praia Grande Intermunicipal global P. Grande Viario/Urbanistico 28.561.021

SV-02 Sistema Viario Metropolitano SV-02-01 Duplicagdo do Viario "Curva do S" Intermunicipal global P. Grande Viério 97.715.575

SV-02 Sistema Viario Metropolitano SV-02-02 Implantagdo de marginais na Rod. Padre Manoel da Nébrega Intermunicipal global Peruibe Viério 33.156.470
em Peruibe

SV-02 Sistema Viario Metropolitano SV-02-03 Implantagdo de marginais na Rod. Padre Manoel da Nébrega Intermunicipal global Itanhaém Viério 15.578.739
em Itanhaém

SV-02 Sistema Viario Metropolitano SV-02-04 Implantagdo de marginais na Rod. Padre Manoel da Nébrega Intermunicipal global Mongagua Viério 14.319.574
em Mongagud
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Novas ligagdes viarias SV-03-01 Ponte sobre o canal de Bertioga Intermunicipal regional Bertioga OAE 78.172.460
SV-03 Novas ligagdes vidrias SV-03-02 Nova ligagdo Guaruja - Santos Intermunicipal regional | Guaruja OAE 0
SV-04 Ampliagdes/ complementagdes e melhorias viérias SV-04-01 Ampliagdo da malha viaria em Peruibe Municipal Peruibe Viério 4.703.502
SV-04 Ampliagdes/ complementagdes e melhorias viérias SV-04-02 Melhoria malha viaria em Bertioga Municipal Bertioga Viério 2.863.001
SV-04 Ampliagdes/ complementagdes e melhorias vidrias SV-04-03 Implantacéo de marginal a Rod. Doutor Manoel Hipélito do Intermunicipal regional Bertioga Viario 1.454.016
Rego
SV-04 Ampliagdes/ complementagdes e melhorias vidrias SV-04-04 Melhoria vidria em Cubatéo Municipal Cubatao Viario 26.483.856
SV-04 Ampliagdes/ complementagdes e melhorias vidrias SV-04-05 Novo acesso ao Porto (Guaruja) Intermunicipal regional | Guaruja Viério 0
SV-04 Ampliagdes/ complementagdes e melhorias vidrias SV-04-06 Melhoria malha vidria em Guaruja Municipal Guaruja Viario 1.428.051
SV-04 Ampliagdes/ complementagdes e melhorias vidrias SV-04-07 Implantagéo de Viaduto em Praia Grande Intermunicipal regional | P.Grande OAE 11.725.869
SV-05 Acdes de seguranca viaria e pedestres SV-05-01 Programa de seguranga vidria, pedestres e ciclistas nas Intermunicipal regional Bertioga Seguranga Viaria / 22.679.525
travessias de eixos de interesse metropolitano- municipio de Pedestres
Bertioga
SV-05 Acdes de seguranca viaria e pedestres SV-05-02 Programa de seguranga vidria, pedestres e ciclistas nas Intermunicipal regional | Cubatdo Seguranga Viaria / 18.677.256
travessias de eixos de interesse metropolitano- municipio de Pedestres
Cubatédo
SV-05 Acdes de seguranca viaria e pedestres SV-05-03 Programa de seguranga vidria, pedestres e ciclistas nas Intermunicipal regional | Guaruja Seguranga Viaria / 43.135.568
travessias de eixos de interesse metropolitano- municipio de Pedestres
Guaruja
SV-05 Acdes de seguranca viaria e pedestres SV-05-04 Programa de seguranga vidria, pedestres e ciclistas nas Intermunicipal regional Itanhaém Seguranga Viaria / 18.677.256
travessias de eixos de interesse metropolitano- - municipio de Pedestres
Itanhaém
SV-05 Agoes de seguranga vidria e pedestres SV-05-05 Programa de seguranca vidria, pedestres e ciclistas nas Intermunicipal regional | Mongagua Seguranga Viaria / 11.562.111
travessias de eixos de interesse metropolitano- municipio de Pedestres
Mongagud
SV-05 AgOes de seguranga vidria e pedestres SV-05-06 Programa de seguranca vidria, pedestres e ciclistas nas Intermunicipal regional | Peruibe Segurranga Vidria 14.230.290
travessias de eixos de interesse metropolitano- - municipio de / Pedestres
Peruibe
SV-05 AgOes de seguranga vidria e pedestres SV-05-07 Programa de seguranca vidria, pedestres e ciclistas nas Intermunicipal regional P. Grande Segurranga Vidria 32.462.850
travessias de eixos de interesse metropolitano- municipio de / Pedestres
Praia Grande
SV-05 AgOes de seguranga vidria e pedestres SV-05-08 Programa de seguranga vidria, pedestres e ciclistas nas Intermunicipal regional | Santos Segurranga Vidria 68.927.969
travessias de eixos de interesse metropolitano- municipio de / Pedestres
Santos
SV-05 AgOes de seguranga vidria e pedestres SV-05-09 Programa de seguranga vidria, pedestres e ciclistas nas Intermunicipal regional | S. Vicente Segurranga Vidria 43.580.264
travessias de eixos de interesse metropolitano- municipio de / Pedestres
S&o Vicente
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7.8. Abreviaturas e Siglas

AC - Ar condicionado

AFD - Agéncia Francesa de Desenvolvimento

AGEM - Agéncia Metropolitana da Baixada Santista

ARTESP - Agéncia Reguladora de Servigcos Delegados de Transporte
BID - Banco Interamericano de Desenvolvimento

BNDES - Banco Nacional de Desenvolvimento Econémico e Social
CAF - Banco de desenvolvimento da América Latina

CONDESB - Conselho de Desenvolvimento da Regido Metropolitana da Baixada Santista
CPTM - Companhia Paulista de Trens Metropolitanos

CT - Camara Tematica

DAESP - Departamento Aeroviario do Estado de Sao Paulo

DER - Departamento de Estradas de Rodagem

DERSA - Dersa Desenvolvimento Rodoviario S.A.

DH - Departamento Hidroviario

EMTU - Empresa Metropolitana de Transportes Urbanos de Sdo Paulo
EPM - Equipe Permanente de Mobilidade

GEE - Gases de Efeito Estufa

IAG - Instancia de Aprovacao de Governo

IBGE - Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica

INFOSIGA-SP - Sistema de monitoramento de sinistros de transito do governo paulista
IPCA - indice Nacional de Precos ao Consumidor Amplo

IPCC - Painel Intergovernamental sobre Mudancgas Climaticas

IPRS - indice Paulista de Responsabilidade Social

IPVS - indice Paulista de Vulnerabilidade Social

LGBTQIAP+ - Lésbicas, Gays, Bi, Trans, Queer/Questionando, Intersexo,
Assexuais/Arromanticas/Agénero, Pan/Poli e mais

MYC - MobilizeYourCity

OD - Origem Destino

OSM - Open Street Map

PAM-TL - Plano de A¢ao da Macrometrépole — Transporte e Logistica
PCD - Pessoa com Deficiéncia

PCM - Plano Cicloviario Metropolitano

PDDT - Plano Diretor de Desenvolvimento dos Transportes

PDU - Plano de Desenvolvimento Urbano
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PDZ - Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PCPS - Plano de Comunicacgao e Participacao Social

PIB - Produto Interno Bruto

PLR - Plataformas Logisticas Regionais

PLU - Plataformas Logisticas Urbanas

PMDE-BS - Plano Metropolitano de Desenvolvimento Estratégico da Baixada Santista
PRMSL-BS - Plano Regional de Mobilidade Sustentavel e logistica da Baixada Santista
RM - Regidao Metropolitana

RMBS - Regido Metropolitana Baixada Santista

SBE - Sistema de Bilhetagem Eletronica

SEADE - Fundacao Sistema Estadual de Andlise de Dados

SEEG - Sistema de Estimativas de Emissdes e Remogdes de Gases de Efeito Estufa
SEMIL - Secretaria de Meio Ambiente, Infraestrutura e Logistica

SIM - Sistema Integrado Metropolitano

SIMOB/ANTP - Sistemas de Informagdes da Mobilidade Urbana da Associagao Nacional
de Transportes Publicos

SIVIM - Sistema Viario de Interesse Metropolitano

SLT - Secretaria Estadual de Logistica e Transportes

SM - Sistema de Monitoramento de Veiculos

STM - Secretaria de Transportes Metropolitanos

SPA - Santos Port Authority

SUS - Sistema Unico de Saude

TC - Transporte coletivo

TFD - Tratamento de Saude Fora do Municipio de Residéncia
VLT - Veiculo Leve sobre Trilhos

VUC - Veiculo Urbano De Carga
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