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E__ & F=I &1 =! E} EE'E il_! VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

1.1. APRESENTACAO

este Volume 1 - Diretrizes Gerais, apresentamos a metodologia e 0s principios

gue orientaram a confeccdo do Projeto Executivo de Sinalizacdo Vertical de

Orientacado para os Sistemas Viarios Metropolitano e Metropolitano Secundario da
Regido Metropolitana da Baixada Santista relativas ao SINALVIM - Mdédulo 1, para os
municipios de Bertioga, Cubatdo, Guaruja, Itanhaém, Mongagua, Peruibe, Praia Grande,
Sao Vicente e Santos, bem como as linhas gerais de desenvolvimento do projeto da
sinalizagcdo metropolitana no contexto da RMBS.

Para sua confecgéo, concomitantemente ao desenvolvimento dos trabalhos, observaram-
se integralmente as determinacdes constantes do Termo de Referéncia Técnica que
norteou a contratacdo dos servicos e outras emanadas da Agéncia Metropolitana da
Baixada Santista - AGEM, tendo sido obedecidos os padrbes preestabelecidos no Plano
Viario Metropolitano PVM Méddulo de Gestéo , quanto a formas e cores dos sinais, letras,
setas, pictogramas e outros elementos de modo a assegurar a plena satisfacdo das
expectativas técnicas do 6rgao.

Durante a coleta e consolidacdo dos dados levantados em campo, foram atualizadas as
principais informacdes relativas ao Sistema Viario de Interesse Metropolitano da Regido
Metropolitana da Baixada Santista - SIVIM/BS, bem como as bases cartograficas
existentes, de forma a contemplar as intervencdes viarias mais recentes, geomeétricas ou
de obras de arte, em contribuicdo a manutencdo do presente nivel de exceléncia,
caracteristico das ferramentas de projeto da Agéncia Metropolitana da Baixada Santista,
como o Plano Viario Metropolitano, datado de Outubro de 2002. Para efeito de agilizacdo e
padronizacédo de procedimentos de pesquisa e consulta, adotou-se, também um sistema
de codificacdo e indexacdo de entidades cadastrais e pranchas, compativel com a
metodologia de rasterizacdo e busca de documentos hoje em uso pela AGEM.

Na confeccdo deste Projeto Executivo, foram respeitadas e consultadas as principais
diretrizes técnicas das autoridades municipais de transito dos nove municipios
componentes da RMBS, contribuicdo fundamental e indissociavel a permeabilidade dos
deslocamentos orientados, principalmente no que se refere ao emprego de toponimia
consagrada pelo uso e as confirmacdes de rotas sinalizadas, permitindo a concepc¢ao de
um sistema viario continuo e integrado.

Além de prover os usuarios dos Sistemas Viarios Metropolitano e Metropolitano
Secundario da RMBS de uma l6gica espacial e cognitiva em seus deslocamentos, buscou-
se na confeccao da SINALVIM - Médulo 1, ndo somente referenciar e sinalizar a rota em si,
mas garantir, acima de tudo, suporte e coeréncia ao USUArio no apoio aos seus
macrodeslocamentos e a certeza de que sua opcdo pelas rotas metropolitanas
representara sempre o melhor caminho.

Para assegurar a plena compreenséao e fiel interpretacdo do alcance e abrangéncia do
projeto, sua importancia e contextualidade, transcrevemos, a seguir, trechos selecionados
do texto introdutdrio ao Termo de Referéncia para contratacao deste Projeto Executivo.
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1.1. APRESENTACAO (cont.)

“(...) Os Municipios de Bertioga, Cubatdo, Guaruja, Itanhaém, Mongagua, Peruibe, Praia
Grande, Santos e Sao Vicente, compdem a Regido Metropolitana da Baixada Santista -
RMBS, que conta com uma populacao fixa proxima de 1,5 milhdes de habitantes, uma frota
de veiculos superior a 500 mil e mais de 2.500 industrias.

A Regido é o maior pélo siderurgico e petroquimico do Estado de Sao Paulo e nela se
encontra o maior porto da América Latina, sendo também o maior pélo turistico do litoral
paulista, aonde a intensa movimentacdo de automoveis, 6nibus, veiculos de carga e
pedestres, em funcdo de sua diversidade, apresenta problemas de trafego e transito,
assim como congestionamentos, impondo grandes restrigbes a circulacdo viaria,
sobretudo aos transportes coletivos que sdo baseados nos 6nibus metropolitanos e
municipais. Acrescente-se ao exposto, o fato da Baixada Santista abrigar o Porto de
Santos, que € responsavel pela exportacdo de cerca de 40% do Produto Interno Bruto
Brasileiro, onde se apresenta intensa atividade de trafego terrestre e maritimo,
provocando um grande fluxo de veiculos de carga na regiao.

A mancha urbana totalmente continua na Regido é uma realidade devido ao alto grau de
conurbacdo dos municipios, deixando claro que a solugdo para os problemas dos
Transportes e da Circulacdo Viaria ja ndo pode ser conseguida através dos projetos e obras
dos municipios de forma isolada, pois o intercambio de negdcios, bens e pessoas
extrapolam e desconhecem os limites municipais.

O Governo do Estado de Séo Paulo, por meio do Processo de Concessdes e Privatizacoes,
concedeu a iniciativa privada o direito de exploragdo do Sistema Anchieta Imigrantes - SAl,
tendo sido estabelecida no &mbito da concessdo, a necessidade do concessionario
construir a pista descendente da Rodovia dos Imigrantes (2a. Pista), que sera entregue a
populacédo até o final de 2002.

007

Esse empreendimento aumentard a disponibilidade de acesso a regido em torno de 35%,
possibilitando ainda um tempo menor de acesso, fazendo com que um nimero maior de
veiculos acessem o sistema viario da regido num menor tempo. Aspectos que trardo, na
forma de conjunto, uma série de impactos no sistema viario dos municipios da Regido,
sobretudo naquele considerado como de Sistema Viario de Interesse Metropolitano -
SIVIM da Baixada Santista, o que inevitavelmente comprometera a qualidade e
guantidade de trafego, prejudicando, entre outros, o deslocamento de bens e produtos e 0
servigo de transporte publico de passageiros, sendo que no caso do ultimo deve objetivar o
alcance dos objetivos esperados pelo usuério, que sao:

a) pontualidade,
b) frequéncia,
c) regularidade,
d) rapidez,

e) seguranca,

f) proximidade e

g) conforto. JANETRO DE 2003

o
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1.1. APRESENTACAO (cont.)

Neste aspecto, a Agéncia Metropolitana da Baixada Santista vém desenvolvendo desde
sua criacdo, em conjunto com a Secretaria de Transportes Metropolitanos - STM, uma série
de projetos visando atenuar os impactos negativos a serem verificados no sistema viario
da Regido Metropolitana, quer seja com a identificacdo do Viario de Interesse
Metropolitano, na proposicao de medidas e valoracdo dos investimentos necessarios para
mitigacdo dos impactos da segunda pista da Rodovia dos Imigrantes, quer seja na
elaboracéo do Plano Viario Metropolitano PVM - Médulos Gestéo e de Cargas, assim como
com o Plano Diretor de Turismo da RMBS - PDTUR.

Considerando que os estudos citados apontaram como diretriz a necessidade de se investir
em um sistema complexo de sinalizacdo metropolitana que possa propiciar ao usuario
distinguir a localidade na qual ele se encontra, identificar os caminhos para a localidade de
destino, o melhor caminho para se atingir seu destino, entre outros, ha que se programar
as intervencdes visando obter o melhor rendimento do sistema viario existente na Regido.
Neste aspecto se insere o projeto SINALVIM Mdédulo | - Sinalizac¢éo Vertical.

CARACTERIZACAO:

Os dois médulos do projeto Plano Viario Metropolitano - PVM Gestéao e Cargas, que vem a
se constituir no Plano Diretor do Viario de Interesse Metropolitano da Baixada Santista,
identificaram e apontaram como diretriz, a necessidade de realiza¢édo de investimentos na
Sinalizacdo Metropolitana do Sistema Viario de Interesse Metropolitano - SIVIM, como
forma de sanar a deficiéncia existente e mitigar os problemas de conflitos entre
deslocamentos internos da regido e aqueles advindos extra regido, em funcdo da maior
rapidez de acesso a Baixada Santista, com a construcéo da Segunda Pista da Rodovia dos
Imigrantes.

Do ponto de vista dos impactos a serem causados pela Segunda Pista da Rodovia dos
Imigrantes, os estudos elaborados identificaram trés areas de impactos Area de Impacto
Direto (AID), Areas de Impacto Indireto Norte e Sul. (All-N e All-S).

A AID compreende a area dos municipios de Santos e S&o Vicente Insular e continental,
caracterizando-se por ser o receptaculo direto do Sistema Anchieta Imigrantes (SAI), por
ser uma area definida por elementos geograficos marcantes que criam barreiras fisicas
gue o distinguem - canais e ilha, e por conter a maioria da origem e destino das cargas do
Porto de Santos, tendo ainda maior concentracdo de servicos e comércio da regido, além
da presenca de 6rgaos publicos de todas as esferas de poder, o0 que a transforma no pélo
da RMBS. Cerca de 25% dos veiculos que se originam do Sistema SAI se destinam a AID
Centro, com grande movimento de veiculos de carga e durante todos os meses do ano.

A All- Norte compreende os municipios de Cubaté@o, Guarujé e Bertioga, caracterizando-
se pela presenca da Serra do Mar como elemento de fundo, pela presenca do maior polo
petroguimico e siderurgico do pais, por conter grandes areas e loteamentos de veranismo
e por ser acessivel a partir do Sistema SAl apenas por um caminho - a Rodovia SP-55 - que
recebe os nomes distintos de Padre Manoel da Nébrega e Rodovia Cébnego Domenico
Rangoni.
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1.1. APRESENTACAO (cont.)

O Municipio de Bertioga e a area continental de Santos, tém acessibilidade a partir da
Rodovia Conego Domenico Rangoni, através da Rodovia Prestes Maia (Rio-Santos), e pela
Rodovia Manoel Hyppolito do Régo (Mogi-Bertioga). Cerca de 25% dos veiculos que
descem a Serra do Mar pelo sistema SAIl se destinam aos Municipios da All Norte.

A All- Sul compreende os municipios de Praia Grande, Mongagua, Itanhaém e Peruibe.
Caracteriza-se por ser uma area continental limitada entre a Serra do Mar e Litoral, pela
existéncia de um continuo urbano com predominancia de edificacées de veranismo, pelo
turismo balneario e pela existéncia de um acesso béasico - Rodovia SP-55 - Padre Manoel da
Nobrega. Todas as cidades da All- Sul tem sua economia baseada no turismo, sendo que
cerca de 50% do fluxo de veiculos que se originam no Sistema SAl se destinam ao Sul, a
partir do Municipio de Cubatao.

As Vias do Sistema Viario de Interesse Metropolitano SIVIM, foram hierarquizadas e
classificadas como: Vias Macro Metropolitanas, Vias Metropolitanas e Vias Metropolitanas
Secundarias.

As Vias Macro Metropolitanas sdo compostas, basicamente, pelas vias que estruturam o
trafego das demandas de passagem e de origem e destino externas a regido, articulando-
se como as vias estruturais metropolitanas. Sdo em geral, trechos de rodovias e acessos a
elas, que devido suas caracteristicas operacionais demandam um tratamento
diferenciado.

As Vias Metropolitanas sdo formadas pela malha das ligacdes viarias intermunicipais da
RMBS, servindo de apoio a acessibilidade do trafego metropolitano ao sistema viario
macro metropolitano.

As Vias Metropolitanas Secundarias compreendem as vias municipais de suporte ao
SIVIM, viabilizando a acessibilidade ao trafego metropolitano aos sistemas de transportes
de interesse da RMBS, atendendo ainda as demandas locais de transporte e transito. (...)

(...) Do total de extenséo das Vias do Sistema Viario de Interesse Metropolitano, de 465,34
Km, as Vias Metropolitanas Secundarias totalizam 230,03 Km (49,43%), as Vias
Metropolitanas somam 60,79 Km. (13,06%), e as Vias Macro Metropolitanas totalizam
174,52 Km. (37,51%). Desses totais, a maior percentagem esta localizada na AID Centro,
gue corresponde aos municipios de Santos e S&o Vicente, onde se localizam o Porto e as
principais infraestruturas de carater regional.

O Codigo de Transito Brasileiro - CTB Lei Federal 9.503/97, define em seu anexo | dos
Conceitos e Defini¢des, a Sinalizagdo como sendo:

“conjunto de sinais de transito e dispositivos de seguranca colocados na via publica com o
objetivo de garantir sua utilizacdo adequada, possibilitando melhor fluidez no transito e
maior seguranca dos veiculos e pedestres que nela circulam”.
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1.1. APRESENTACAO (cont.)

No mesmo anexo, o CTB define Sinais de Transito como sendo “elementos de sinalizacéo
viaria que se utilizam de placas, marcas viérias, equipamentos de controle luminosos,
dispositivos auxiliares, apitos e gestos, destinados exclusivamente a ordenar ou dirigir o
transito dos veiculos e pedestres”

No artigo 87 do CTB esta estabelecido que os sinais de transito séo divididos em verticais,
horizontais, dispositivos de sinalizacdo auxiliar luminosos, sonoros e gestuais. Desses
podemos distinguir do ponto de vista fisico as sinalizacdes vertical e horizontal - fixa e
movel que se utiliza dos elementos fisicos das vias e a sinaliza¢éo gestual que depende do
motorista ou do orientador de transito.

O mesmo CTB delega a responsabilidade pela sinalizacédo do sistema viario aos 6rgaos ou
entidades de transito com circunscri¢cdo sobre a via Artigo 90 , paragrafo primeiro, que no
caso correspondem as prefeituras municipais ou autarquias a elas vinculadas. Todavia, nas
vias que transcendem os limites municipais, portanto de interesse metropolitano, que
necessitam de planejamento, operacgéo e sinalizacdo integrada, o CTB é omisso. Apenas
h& mencao de que a edi¢cdo de normas complementares compete ao Conselho Nacional de
Transito CONTRAN.

O sistema viario metropolitano tem na sua propria definicdo se constituir na base fisica
onde ocorrem varias fun¢des publicas de interesse comum, independente dos limites entre
0s municipios da RMBS, sendo licita a intervencdo metropolitana no processo de
planejamento da sinalizacao viaria de interesse metropolitano.

Os projetos resultantes do SINALVIM, serdo analisados e aprovados pelas autoridades
municipais e corroborados pela autoridade maxima regional, que € o Condesb, onde
participam todos os municipios da regido. A sinalizacdo viaria com caracteristicas
metropolitanas nas vias que compdem o SIVIM é parte de uma estratégia formulada pela
AGEM e aprovada pelo Conselho de Desenvolvimento da Baixada Santista Condesb, que
tem por objetivo melhorar a mobilidade e o deslocamento de passageiros e cargas na
RMBS, com énfase nos aspectos seguranca, acessibilidade, elevacdo da qualidade
ambiental, de vida e do desempenho social e econémico da Regido. A articulacéo fisica e
operacional do sistema de vias metropolitanas constitui acdo primordial para otimizacao
do desempenho viario das vias do SIVIM.

Ao deliberar-se quanto a investimentos no viario em vista dos objetivos citados, a AGEM
optou por estabelecer um formato de intervencao viaria através do projeto SINALVIM a ser
efetuado em trés mddulos distintos, integrados e concomitantes, a saber:

Modulo | Sinalizagao Vertical;
Modulo 11 Sinalizacdo Horizontal e Luminosa;
Moédulo 11 Sinalizagéo vertical nas Vias Macro Metropolitanas.
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1.1. APRESENTACAO (cont.)

Os critérios que nortearam a divisdo em maddulos sédo justificados pelos aspectos de
necessidade, importancia, urgéncia e factibilidade institucional. Assim, a sinalizagédo de
carater vertical reveste-se de mais importancia que as demais, pois € mais perene e tem
funcéo indicativa e educativa.

A sinalizacdo de carater horizontal, por se compor conjuntamente com a sinalizacéo
vertical regulamentatéria, com interferéncias mais locais - carater mais municipal, se
compora conjuntamente com 0s sinais luminosos (semaforos), um estudo a parte, pois
requer uma abordagem mais especifica das condic¢des locais e sua interface com o viario
metropolitano.

As vias do SIVIM que compdem as Vias Macro Metropolitanas, séo compostas por estradas
e trechos de estradas, que por se constituirem em vias de circulagdo e operacdo
diferenciada, requerem ndo apenas uma sinalizacdo de caréater diferenciado, mas também
uma série de aprovacdes e utilizacdo de normas dos Orgaos e entidades que detém a
circunscrigdo das vias, assim como concessionarias; motivo pelo qual compora um terceiro
mddulo capaz de atender as especificidades necessarias.(...) “

Observa-se, portanto, a partir dos textos transcritos, que o SINALVIM, em seus moédulos,
constitui uma alternativa eficiente para a otimizacédo e potencializacdo de viarios hoje
limitados, quanto a sua capacidade fisica ( sistemas viarios concebidos para situacfes de
trafego mais amenas, restri¢des relativas a protecdo de areas de interesse do patriménio
histérico, politicas de uso e ocupacdo do solo urbano, alto nimero de polos geradores de
viagens, etc.) e quanto a capacidade orcamentaria do erario publico, de se adequarem ao
crescimento desproporcional de demanda - inercial e projetado.

Essa eficiéncia passa, principalmente, pela organizacdo das correntes de trafego
circulante no Sistema Viario de Interesse Metropolitano, selecionando ao méaximo os
interesses de viagem distintos que coexistem sobre as mesmas vias.

Numa etapa posterior, sera desenvolvido ainda, o SINALTUR - projeto de sinalizacdo
metropolitana de carater turistico, concebido a partir das rotas orientadas do SINALVIM -
Modulo 1, contemplando a selecdo de topdnimos, elementos pictoricos especificos de
referenciais turisticos localizados na Regido Metropolitana da Baixada Santista,
aperfeicoando os meios de orientacdo e preservando as mesmas caracteristicas de
continuidade, coeréncia, padronizacéo e permeabilidade.
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m VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

1.2. FUNDAMENTACAO LEGAL

Diretrizes Gerais, foram obedecidas, em forma e contetdo, as Normas Técnicas

Brasileiras pertinentes, bem como o disposto no CAdigo de Transito Brasileiro, Lei
9.503 de 23/09/97 e Resolugbes do Conselho Nacional de Transito, para o padrdo de
sinalizagdo viaria de uso permitido no ambito do territorio nacional, além das instru¢des
contidas no Guia Brasileiro de Sinalizacdo Turistica, Edi¢cdo 2001, documento de emissdo
conjunta entre DENATRAN, EMBRATUR e IPHAN.

Para a concepcdo das diretrizes técnicas e especificagbes contidas neste Volume 1

Os elementos pictoricos, diagramacdes e padrdes cromaticos especificos homologados
para o “Sistema Uniforme de Sinalizacdo de Transito para a Baixada Santista” SUST/BS,
utilizados na composi¢cdo do SINALVIM - Modulo 1, conforme especificagbes do Plano
Viario Metropolitano da RMBS - Capitulo 4 - Padronizacdo da Sinalizacdo Vertical e
Horizontal encontram amparo legal na prépria Lei 9.503/97 em seu Artigo 80, paragrafo
2°.

O SINALVIM - Moddulo 1 contempla a sinalizacdo vertical das Vias Metropolitanas e
Metropolitanas Secundarias do Sistema Viario de Interesse Metropolitano - SIVIM - da
Regido Metropolitana da Baixada Santista.
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m VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

2.1. FORMATOS GERAIS DOS VOLUMES DE PROJETO

Modulo 1 foi formatado em trés volumes de projeto, para confeccdo dos quais,

observaram-se integralmente as determinacbes constantes do Termo de
Referéncia Técnica que norteou a contratacéo dos servi¢cos e outras emanadas da Agéncia
Metropolitana da Baixada Santista.

O Projeto Executivo da sinalizagdo vertical metropolitana que compde o SINALVIM -

O conteudo dos volumes foi dividido. Assim, enquanto neste VOLUME 1 - Diretrizes Gerais,
trataremos de aspectos e consideragdes comuns a todos 0s municipios e diretrizes
igualmente genéricas sobre os formatos adotados, o VOLUME 2 - Projeto Executivo,
subdividido em nove mddulos, distribuidos aos 6rgaos executivos de transito dos
municipios componentes da RMBS, trata especificamente do projeto executivo em si, ou
seja, das informacdes necessarias a perfeita compreensdo das dimensdes locais dos
projetos, sua influéncia regional e, no contexto da RMBS, como componente de um
sistema. Ja& o VOLUME 3 - Especificagbes Técnicas, trata de todo o detalhamento das
regras de composicdo, bem como das especificacbes que orientardo a contratagdo dos
servicos de producéo e implantacdo dos dispositivos de sinalizacéo projetados.

Uma vez que os modulos do Volume 2 constituirdo a principal ferramenta de execuc¢ao do
projeto pelas equipes técnicas dos municipios da RMBS, sendo o principal documento de
manuseio, optou-se por inserir em cada um deles, informag¢des comuns a toda a RMBS, de
forma a garantir uma compreensdo sistémica e abrangente. Assim, as consideragdes
preliminares e introducgfes daqueles volumes, foram reproduzidas a partir de um modelo
anico, o que se presta a essa finalidade precipua, ndo constituindo mera redundancia.

Apresentamos, a seguir, uma sintese do contetdo dos volumes de projeto:

VOLUME 1 -DIRETRIZES GERAIS

Enderecamento: (a) AGEM - Agéncia Metropolitana da Baixada Santista, (b) Prefeituras
Municipais da RMBS.

Conteudo: Trata da concepcdo do sistema de circulacdo orientada de interesse
metropolitano a ser implantado em todo o sistema viario de classes Metropolitana e
Metropolitana Secundaria da Regido Metropolitana da Baixada Santista, detalhando, de
forma abrangente, (1) consideragdes sobre o sistema viario de interesse metropolitano;
(1) o diagnostico da sinalizacdo da RMBS, sob enfoque sistémico geral; (111) as
premissas e diretrizes gerais do projeto de sinalizacdo; (1V) consideracdes sobre a
metodologia e o desenvolvimento do projeto, como um todo e (VI) diretrizes
complementares para implantacéo futura.

\3 brazhuman corp

ﬂ AGENCIA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM
Rua Joaquin Tivera, 51 - o Andar - Viks Maihas - Sasios « Cap. TLITSIM Tel: |13 1303.1000 Fax {134 133389070

PMBL

014

JANEIRO DE 2003

o

SR OO PITRGE D6

o o



2.1. FORMATOS GERAIS DOS VOLUMES DE PROJETO (cont.)

VOLUME 2 - PROJETO EXECUTIVO - BERTIOGA/CUBATAO/GUARUJA/
ITANHAEM / MONGAGUA / PERUIBE / PRAIA GRANDE/SANTOS/SAO VICENTE
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Enderecamento: (a) AGEM - Agéncia Metropolitana da Baixada Santista; (b)
Prefeituras Municipais da R.M.B.S.

Conteudo: apresentam (1) consideracBes especificas sobre os objetivos do projeto;
(11) o diagnéstico da situacao local da sinalizacéo vertical, com observacdes sobre a l6gica
de orientacdo no sistema viario metropolitano e metropolitano secundario de cada
municipio; (111) sintese do projeto proposto para a sinalizacdo da R.M.B.S.; (IV) o
projeto executivo completo da sinalizacdo metropolitana e metropolitana secundaria de
cada municipio, (V) o detalhamento dos dispositivos novos a implantar e os dispositivos a
permanecer, realocar ou retirar; (V1) desenhos dos dispositivos existentes e (VII) o
memorial descritivo de quantitativos.

VOLUME 3 -ESPECIFICACOESTECNICAS
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Enderecamento: (a) AGEM - Agéncia Metropolitana da Baixada Santista e (b)
Prefeituras Municipais daR.M.B.S.

Conteudo: Trata das especificagbes técnicas gerais dos elementos componentes do
projeto, contendo orientacdes pertinentes a contratacdo, pelos municipios, dos servi¢os
de producdo e implantacéo dos dispositivos de sinalizacdo projetados, detalhando, (1)
regras de composigao e organizacdao de mensagens, campos, espacamentos e elementos
pictoricos; (I1) dimensionamento, especificacbes e montagem de placas e painéis de
sinalizacdo, incluindo peliculas e caixilharia; (111) especificacées e concepcao de suportes
de sinalizacédo; (1V) consideragbes sobre a disposicdo de mensagens em faces opostas
de placas; (V1) consideracdes sobre placas de logradouros e (VI1) glossario de termos
técnicos e abreviacoes utilizadas.
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E__ & F=I &1 =! E} EE'E il_! VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

3. INTRODUCAO

principal caracteristica hoje detectada nas vias que comp®fe 0s sistemas viarios
metropolitano e metropolitano secundario da RMBS é a “incomunicabilidade” entre
os diferentes sistemas que compde a logica particular de circula¢do dos municipios.

Natural que se pense 0s municipios como nucleos urbanos isolados, autdonomos e
multiculturais, com caracteristicas especificas de morfologia urbana, de histéria e de
identidade de seus habitantes. Hoje, os municipios da RMBS, ao lado de suas tradi¢fes e
particularidades, incorporam verdadeiramente uma identidade metropolitana, o0 que
obriga uma reviséo dos conceitos de macrocirculacdo de bens e servi¢os e de distribuicdo
desses fluxos, que ja extrapolam a esfera municipal, para adquirir grandeza regional.

Dentre essas caracteristicas marcantes, e que devem ser, mais que respeitadas,
reverenciadas, uma tende a desaparecer, por conta do aperfeicoamento das relacdes de
mobilidade: o isolamento.

Parte-se, assim, do principio da sinaliza¢édo do SIVIM-BS como principal indutor e definidor
dos corredores de deslocamento.

A responsabilidade da concepcao do projeto, em virtude dessa dinamica de composi¢ao do
tecido urbano metropolitano extrapola a pesquisa e a técnica e se insere nas politicas
publicas das unidades administrativas municipais e regionais, isolando suas caracteristicas
Unicas e peculiares e ressaltando as semelhancas e interesses comuns, ha composi¢cao de
areas de transicado limitrofes harménicas, permeaveis, continuas e livres de conflitos de
orientagdo, pela adocdo de um conceito integrado de sinalizagdo viéria das rotas
orientadas de interesse metropolitano, 0 que vem ao encontro da minimizacdo das
disparidades hoje observadas, e que se referem principalmente a uma grande diversidade
de formatos gréficos e modulagc@es de placas e tipos de suportes, fontes, metodologia de
disposicdo e quantidade de campos, mensagens, toponimos e a coexisténcia de
sinalizacdo defasada com padrBes (ou solu¢cdes emergenciais) mais recentes (e até
mesmo recém-implantadas).

A caréncia de disponibilidade de recursos para a consecucao de obras de requalificacao e
ampliagdo da malha viaria de forma a absorver satisfatoriamente o crescimento do trafego
projetado para os préximos anos, conduz a necessidade premente de organizacdo dos
deslocamentos intra e intermunicipais no ambito da Regido Metropolitana, otimizando e
potencializando o uso compartilhado do sistema viario regional, de modo a recuperar parte
de sua capacidade, hoje sobrecarregada com deslocamentos disfuncionais.

Como exemplo significativo dessa necessidade urgente de acomodacgédo de volumes de
trafego, citamos a inauguracéo da segunda pista da Rodovia dos Imigrantes - SP 160, que
concentrara, nos seus acessos principais a RMBS, uma demanda adicional de trafego da
ordem de 35%. Esse trafego caracteriza-se pela grande diversidade de motivos de viagem
e de composi¢do do fluxo veicular, compartilhando o mesmo sistema viario, hoje ja
apresentando sinais de exaustao.
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E__ & F=I &1 =! E} EE'E il_! VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

Principal concentrador da fatia do transporte de carga do volume total de veiculos
inseridos na RMBS, o Porto de Santos mantém-se, tradicionalmente, como 0 mais
movimentado terminal de carga maritima do pais, vetor de cerca de 30% do comércio
exterior brasileiro.

Entretanto, a defasagem temporal e tecnologica de sua organizacdo e métodos
operacionais de embarque, desembarque e integragdo multimodal em relacdo aos
terminais de longo curso mais modernos do mundo onera sobremaneira ndo apenas 0s
elevados indices tarifarios praticados, como a logistica de armazenagem e transbordo
rodoferroviario e as restricbes ao desembaraco alfandegario, se encarregam de
promover, por vezes, o0 verdadeiro caos Viario nos acessos aos armazéns gerais e a
sobreposicdo generalizada de interesses de viagem sobre um mesmo (e restrito)
sistema viario urbano, gerando intensos conflitos entre os desejos de viagem
eminentemente turisticos, o transporte regular de cargas e o trafego de longa distancia
ndao comprometido com o municipio de Santos, mas que compartilha com os demais
desejos e o usuario local, os mesmos caminhos, principalmente no acesso periférico as
rodovias Anchieta e Domenico Rangoni.

Para exemplificar a magnitude desse impacto, podemos citar uma geracao média de
viagens da ordem de 5.000 caminhdes por dia, com picos sazonais de safra de até 8.000
caminhdes/dia (meses de maio a outubro).

Deve-se, ainda observar atentamente o deslocamento pendular de moradores dos
principais centros, notadamente do municipio de Santos, com direcdo a Capital. Esses
deslocamentos, motivados principalmente por motivos de trabalho e educacéo,
sobrecarregam sensivelmente o sistema viario metropolitano de acesso a RMBS nos
picos horarios da manha e da tarde.

A caracteristica de Cidade PdOlo Metropolitano de Santos, realcada pelos aspectos
socioecondmicos, culturais e mesmo historicos citados no primeiro paragrafo, gera, da
mesma forma e com significativa intensidade, trafego oriundo dos demais municipios
componentes da RMBS.

Outro fator interferente do sistema viario € a transposicao do Estuario de Santos, entre
as areas centrais de Santos e Vicente de Carvalho, através de balsas para veiculos e/ou
passageiros. As operacfes de embarque e desembarque, bem como os tempos de
travessia, de manobra, a restrita disponibilidade de embarcacdes (ha que se considerar,
ainda, componentes meteorolégicas) e uma légica de circulacdo precéaria nos terminais
de balsas comprometem a eficiéncia do sistema, provocando por vezes longas caudas
de veiculos e mesmo o colapso dessa integracdo modal.
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Observa-se, ainda, um intenso corredor de transporte de insumos e derivados da industria
petroquimica e de siderurgia, de e para o municipio de Cubatdo, o que afeta parte dos
usuarios particulares que se destinam ao Guarujé e litoral Norte do Estado.

Por se tratar de produtos perigosos, muitas vezes de circulagéo restrita e controlada, ou
superdimensionados, deve-se prever mecanismos aplicados ao Sistema de Circulacéo
Orientada, que, a par de orientar os condutores, sirvam igualmente ao propdsito do
controle de circulagdo de transporte de risco.

ARMBS ¢ , também, tradicional receptora de veranistas para os mais de 150 km de faixa de
praias balneérias da Baixada Santista, abrangendo os municipios de Peruibe, Itanhaém,
Mongagud, Praia Grande, S&o Vicente, Santos, Guaruja e Bertioga.

Importante ressaltar que cerca de 20% dos veranistas sao usuarios habituais do sistema
viario de interesse metropolitano, uma vez que possuem vinculos com imoveis na regidao
(por propriedade, locacéo regular ou empréstimo), alterando o perfil tipico de usuério
turista para efeito dos estudos de sinalizacdo de orientacdo e criando uma pitoresca
situacao de uso e ocupacao urbana regular nas quadras mais afastadas da faixa litoranea.

Essa habitualidade ndo impede a sobrecarga do Sistema Anchieta-Imigrantes e da Rodovia
D. Paulo R. Loureiro, nos denominados “picos caoticos”, de inicio e final de férias e feriados
prolongados, quando o sistema viario passa simplesmente a ndo absorver o volume de
traffego em demanda mesmo com o uso de ferramentas operacionais de campo
(operacdes de canalizacdo monodirecional, de priorizacdo de sentidos de trafego e de
maxima utilizacéo viaria).

Se considerada ainda a falta de familiaridade dos demais 80% de publico usuério sazonal
da RMBS com as caracteristicas de acessibilidade e circulacdo locais, observa-se que
podem ser utilizados (e mesmo consolidados por habitualidade), vetores de
macrodeslocamento metropolitano através de segmentos viarios funcionalmente
inadequados, o que poderia, no futuro, induzir sérias alteracbes em caracteristicas de uso
e ocupacao do solo nas areas lindeiras a esses segmentos.

Dai a importancia da canalizacdo dos deslocamentos metropolitanos do publico sazonal
exclusivamente através do SIVIM, harmonizando-se com o0s deslocamentos de longa
distancia de bens e servigos, com auxilio de sinalizacdo precisa, concisa e objetiva,
limitando as mensagens ao essencial e necessario.

Para a integracao aos sistemas de circulacéo locais, nesse caso e em estrita concordancia
técnica com as autoridades municipais de transito dos municipios da RMBS foram
estabelecidos (a) padrdes funcionais de confirmacdo de mensagens a partir das rotas
estruturais definidas pelos municipios e (b) correspondéncia e uniformizacdo de
topdnimos consagrados, como pode ser verificado no Volume 2 - Projeto Executivo.
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4. O SISTEMA VIARIO DE INTERESSE METROPOLITANO

interesse metropolitano. Dessas vias, 290,83 Km representam as vias de interesse
do projeto, compondo o0s sistemas viarios Metropolitano (60,79 Km) e
Metropolitano Secundario (230,04 Km), assim distribuidas:

A Regido Metropolitana da Baixada Santista compde-se de 465,34 Km de vias de

VIAS | CIDADES
(ExtensstoemKm) BER CUB GUA ITA MON PER PRG SAN  SViI TOTAIS

METROPOLITANAS 13,46 12,88 42,52 12,88 13,16 33,54 27,91 36,14 37,55 230,04

SECUNDARIAS
METROPOLITANAS | - - 581 = - = 12,89 30,98 11,11 60,79
TOTAIS (km) 13,46 12,88 48,33 12,88 13,16 33,54 40,80 67,12 48,66 290,83

Fonte: Plano Viario Metropolitano — AGEM , 2002.

E importante frisar que, embora as Vias Macro Metropolitanas ndo componham o escopo

deste Projeto Executivo do SINALVIM - Médulo 1, em virtude da necessidade de

otimizacdo dos recursos disponiveis e de aprovacdo junto aos érgdos reguladores -

ARTESP, Concessionarios e Concedente (DER-SP), visto tratar-se, basicamente, de

rodovias, todos 0s acessos e interfaces entre os sistemas viarios de diferentes categorias 021
metropolitanas foram integrados e contemplados pela sinaliza¢do projetada, sob a forma

de topbnimos de rota, de decisdo e de confirmacao.

De acordo com as diretrizes emanadas no Termo de Referéncia do Contrato e na
metodologia descrita no Relatério 1 - Diretrizes, que norteou a execucdo do Plano
Funcional, as vias, selecionadas e cadastradas para o Projeto Executivo, sao:

BERTIOGA
Nome da Via Extensdo (Km)

Vias Metropolitanas Secundarias Av- 19 de Maio 1.2

‘ Av. Anchieta 11,0

‘ R. Antonio Carlos Quintas 1,25

' Vias Metropolitanas - 0,0
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m VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

5.1. AS PREMISSAS DO PROJETO DE SINALIZACAO

crescimento da frota automobilistica, parcialmente desproporcional a expansao e

modernizacdo da rede viaria, o crescimento urbano desordenado, marcado pela

distancia entre pontos de deslocamento e a falta de escalonamento de horéarios das
varias atividades econémicas e sociais, além dos fluxos turisticos sazonais sao fatores que
determinam profundas restri¢cbes de capacidade viaria, repercutindo nos niveis de servico
de transporte coletivo, na acomodacdo temporaria de veiculos para servicos de carga e
descarga e outras exigéncias atuais, exigindo dos poderes publicos medidas
administrativas, que ndo se restrinjam a solugdes paliativas para correcdes do sistema
viario estrutural, mas que proporcionem deslocamentos mais objetivos, seguros e
confortaveis.

Cabe, portanto, a estrutura metropolitana, prover para o Sistema Viario de Interesse da
Regido Metropolitana da Baixada Santista - SIVIM/RMBS, a condi¢ao de oferecer
subsidios as administracdes municipais que compde a Regido Metropolitana, quanto a
organizacao dos deslocamentos por motivos de viagens e modos de transporte , ou seja, a
circulagdo macropolitica de bens e servicos, que passa a se processar, nado mais no ambito
do municipio, mas de forma integrada, especialmente nas areas conurbadas da RMBS.

Assim como as demais solucBes integradas de transito e transporte, o SINALVIM foi
concebido de forma sistémica e transmunicipal, independentemente de projetos em
execucdo ou recem-executados isoladamente por municipios da RMBS, mas antes
respeitando as principais interfaces entre os referenciais de interesse metropolitano e as
rotas orientadas de interesse local, de forma interativa e sinérgica com as autoridades
municipais de transito, para elaboracéo e revisdo dos planos funcionais, obedecendo a
toponimia consagrada e a légica de orientacao particular de cada municipio.

A padronizagdo da sinalizagdo vertical viaria do presente projeto, no Sistema Viario de
Interesse Metropolitano através da criacdo de um plano de sinalizagdo tem como objetivos:

(1) Efetivar a ordenacéo dos deslocamentos de veiculos na sua malha viaria, oferecendo
opcdes de caminho e rotas alternativas;

(1) Reordenar a distribuicdo dos fluxos, em conformidade com a capacidade e
estruturacao fisica das vias;

(111) Prover identificacdo dos municipios das Regides Metropolitanas conectadas aos
usuarios do SIVIM-BS;

(1V) Implantar um sistema de sinalizacdo objetivo, uniforme, continuo, compreensivel e
legivel;

(V) Padronizar os elementos de identidade visual da sinalizagdo (cores, dimensdes,
caracteres, toponimia), para estabelecer um elo de comunicacdo sensorial com o usuario
durante todo o percurso sobre viario metropolitano e metropolitano secundario;

(V1) Padronizar as diretrizes de selecdo de mensagens de interesse metropolitano, mais
adequadas a cada tipo e amplitude de deslocamento - metropolitano, setorial, e municipal.
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5.2. DIRETRIZES GERAIS DE PROJETO

implantacdo do SINALVIM - Médulo 1, através do estabelecimento de diretrizes

para elaboracdo de projetos de sinalizacdo vertical e orientacdo do trafego no

SIVIM-BS, comuns para todos os municipios componentes da Regido Metropolitana
da Baixada Santista, permitira a formacdo de uma identidade visual metropolitana,
garantindo continuidade de informacdes, atendendo a um efetivo Plano de Gestéo
Integrada de Transito, Transportes e Desenvolvimento para a RMBS, apresentando
caracteristicas solidas de integracdo entre os corredores metropolitanos estruturais dos
nove municipios.

Considerando a disponibilidade de recursos, a sinalizacdo projetada podera ser
implementada em etapas e periodos distintos nos varios municipios, face a sua forma de
concepcao.

Entre as principais caracteristicas do projeto de sinalizacdo ora apresentado, concebidas
especificamente para prover essa identidade metropolitana ‘as rotas orientadas, podemos
citar:

(a) Criacdo de um padrao de “lay-out” e modulacdo para as placas de sinalizacdo de
orientacédo, destacando-se a insercdo da marca RMBS em tarjas localizadas na segéao
inferior das placas, onde também consta 0 nome do municipio no qual esté inserida a
sinalizacdo; (b) implantacdo de placas de divisas de municipios em semi-pérticos
multifuncionais (ver Volume 3 - Especifica¢cdes Técnicas); (c) implantacdo de mensagens
de utilidade publica e educativas para pedestres, ciclistas e motociclistas, nas faces
opostas das placas de sinalizacdo, em padrdes cromaticos e dimensdes nado interferentes
com a percepcdo de condutores; (d) adocdo de alfabeto e elementos pictoricos
dimensionados de acordo com a velocidade operacional das vias, de modo a oferecer
ampla legibilidade e previsdo de movimentos e decisfes; (e) adocao de padrdes refletivos
de peliculas, para melhoria das condi¢des gerais de seguranca; (f) adocdo de padrbes
metropolitanos exclusivos de placas com informacgdes pontuais de logradouros, a serem
implantadas em bracos projetados de sinalizacdo semaférica, de interseccfes
selecionadas e (g) Selecédo e disposicdo funcional criteriosa de toponimos de rota de
interesse estritamente metropolitano; (h) insercdo de referenciais e simbologia de
sinalizacao de carater turistico.

Importante ressaltar, ainda, que embora o Sistema Viario Macro Metropolitano ndo seja
contemplado no Médulo - 1 do SINALVIM, suas interconexdes e acessos foram integrados,
de forma que a malha viéria orientada (Metropolitana e Metropolitana Secundaria) nao se
configura um sistema hermético, mas preparado e coerente com ampliacdes futuras do
projeto, através dos modulos complementares e do SINALTUR.

Os padrdes adotados, bem como diretrizes e regras gerais de composicao,
dimensionamento e especificagdes técnicas de materiais, processos construtivos e
instalac@o dos dispositivos de sinalizacéo estéo descritos detalhadamente no Volume 3 -
Especificagbes Técnicas.
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m VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

5.3. TOPONIMIA PROPOSTA PARA A R.M.B.S.

s toponimos selecionados de percurso e decisdo, foram escolhidos a partir de um
processo de triagem de mensagens de orientagéo, que considerou:

(1) Referenciais Metropolitanos - polos geradores de viagens de interesse metropolitano,
rodovias e pontos de interesse turistico, abreviados de acordo com a forma consagrada
pelo uso.

(1) Referenciais Municipais de interesse da légica de orientacdo metropolitana -
Instituicdes comuns a todos 0s municipios - com ligeiras varia¢des locais - Prefeitura
Municipal, Férum, Camara Municipal, etc.

(I11) Referenciais Rodoviarios e de longa distancia - Mensagens relativas a municipios e
rodovias, componentes ou ndo do sistema viario Macro Metropolitano.

(1V) Referenciais de servicos - Equipamentos publicos.

(V) Referenciais de logradouros - Abreviados em dois formatos: (a) de acordo com as
regras gerais de contracdo, dispostas no Guia Brasileiro de Sinalizacdo Turistica, no caso
das mensagens inseridas nas placas convencionais e (b) de acordo com a forma mais
usual e consagrada, admitindo no méximo uma palavra, ou uma abreviacdo e uma
palavra, no caso das placas de sinaliza¢éo pontual de logradouros.

Todas as mensagens adotadas no Plano Funcional, seus topdnimos derivados, bem como
as zonas de interesse, regides, bairros, equipamentos publicos e nomes proprios que 0s
originaram, foram selecionados pela equipe técnica de projeto, a partir de referenciais de
interesse metropolitano e nomenclaturas consagrados pelo uso no municipio, tendo sido
referendados pela Autoridade Municipal de Transito, apds reviséo, o que determinou, em
comum acordo e atendendo as diretrizes gerais de projeto, a inclusdo de novos
referenciais ou a supressao de toponimos existentes no sistema atual sinalizagéo vertical
de orientacao.

As relacdes de topbnimos por municipio, a forma completa das mensagens, e o0s tipos de
mensagens, conforme formatos adotados para confeccdo das placas de sinalizagcdo no
Projeto Executivo podem ser encontradas nos Volume 2 - Projeto Executivo.
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m VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

6.1. SUMARIO DE PADROES DE SINALIZACAO ADOTADOS

Para detalhamento dos padrdes citados neste sumario, consultar o Volume 3 - ESPECIFICACOES TECNICAS

6.1.1. SELECAO E COMPOSICAO DE FONTES

disposicdo e separacdo, para todos os efeitos da Sinalizacdo Viaria de Interesse

Metropolitano da Baixada Santista SINALVIM Maodulo 1 s&o previstos no “Sistema
Uniforme de Sinalizacédo de Transito para a Baixada Santista” - SUST/BS, especificados no
Plano Viario Metropolitano da RMBS Capitulo 4 - Padronizacdo da Sinalizacdo Vertical e
Horizontal, itens 4.1 a 4.5; Sinalizacéo Vertical, item 4.7 - Dispositivos Especiais, sub-
itens 4.7.3.11 - Placas tipo “Sao Francisco”; Anexo I: (&) Placas Divisa de Municipios; (b)
Alfabeto - Dimens@es de Caracteres e Sinais Gréficos; (c) Pictogramas; (d) Turismo -
Pictogramas, Anexo Il - (a) Placas Adverténcia, (b) Adverténcia Especial, (c) Placas de
Regulamentacao, (d) Regulamentacao Especial e (e) Placas Educativas.

Todos os elementos graficos de sinalizacdo vertical, seus modos autorizados de

Em estrita obediéncia ao Plano Viario Metropolitano, manteve-se o alfabeto SUST/BS, com
emprego de fonte padrao Helvetica Medium Normal e Itélica, caixas alta e baixa, composto
de 26 letras e 10 sinais graficos de uso corrente em topénimos regulares.

6.1.2. DIMENSIONAMENTO DE CARACTERES E MENSAGENS, PICTOGRAMAS E SETAS

Considerando as velocidades das vias do Sistema Viario Metropolitano e no Sistema Viario
Metropolitano Secundario, observadas ainda as diretrizes de regulamentac¢do municipais e
a interferéncia do mobilidrio urbano nas caracteristicas fisicas de sec¢des transversais de
vias amostradas, estabeleceu-se, para todos 0s segmentos passiveis de orientagdo, uma
altura padrao de letra de 150 mm - Caixa Alta/baixa - para as placas convencionais e 200
mm - Caixa Alta - para as placas de divisas de municipios, por se tratar de icones
metropolitanos, de grande resposta institucional.

A insercdo de pictogramas e setas, bem como dos espacamentos e sinais graficos
correspondentes obedecera o padrdo das tabelas constantes no Plano Viario
Metropolitano.

As marchas de célculo de espacamentos constantes do Plano Viario Metropolitano
mantém-se inalteradas, entre caracteres, entre caracteres e orlas e pictogramas e entre
pictogramas e orlas, bem como as férmulas de composi¢do de topdnimos, formatos de
agrupamento de mensagens e de distribuicdo de mensagens em campos, para o projeto
das placas de sinalizacdo convencionais. No caso das placas de logradouro e das
mensagens dispostas nas faces opostas das placas de sinalizacdo, sdo observadas regras
especificas de enquadramento e centralizacdo, para otimizacdo de materiais e
procedimentos de producdo e instalacdo. Essas regras e procedimentos especificos
encontram-se detalhados no Volume 3 - Especificacdes Técnicas. .

Também conforme preconiza o P.V.M. - MAdulo Gesté&o, todos os corredores de interesse
metropolitano e rotas orientadas abrangidas pelo SUST-RMBS receberéo o pictograma da
R.M.B.S., respeitadas suas propor¢des, normas de enquadramento e diagramacéo e
padrdes cromaticos e de contraste autorizados.
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m VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

6.1.3. SINALIZACAO TURISTICA

No caso especifico da sinalizacéo turistica, de formato definido pelo Guia Brasileiro de
Sinalizacdo Turistica, documento de emissdo conjunta do DENATRAN, IPHAN e
EMBRATUR, optou-se neste trabalho, pelo modelo de fonte Helvetica Medium Normal,
gque mais se assemelha ao padrdo de Alfabeto Série (EM), previsto no GBST, em
detrimento das fontes especificadas Trajan e Frutiger Roman, de dificil visualizacéo e
execucao mais complexa, buscando assim, a padronizacao de “lay-out” com o SINALVIM,
face ambas as sinalizacdes comporem um todo.

6.1.4. PLACAS DE DIVISAS DE MUNICIPIOS

A implantacdo desses elementos de sinalizacdo no sistema viario metropolitano, a
exemplo do que ja ocorre no sistema macro metropolitano, além do Obvio carater de
informacéo pontual sobre os marcos de divisa, possibilitara ao usuéario do SIVIM, uma
clara compreenséo espacial, mormente nos deslocamentos intermunicipais através de
areas intensamente conurbadas, onde as se¢des transversais dos corredores mantém as
mesmas caracteristicas, caso de S&o Vicente / Santos e Praia Grande / S&o Vicente.
Nessas situacfes, a conurbacdo € direta, sem cruzamentos ortogonais de corredores
estruturais significativos na divisa, sendo insuficiente a mera informacéo de logradouros
como auxilio a percepcao do usuario forasteiro.

6.1.5. PLACAS DE LOGRADOUROS

As placas indicativas de cruzamentos de logradouros, também conhecidas como placas
“Sado Francisco”, além de emprestarem identidade visual propria aos corredores
metropolitanos e metropolitanos secundarios, conjugadas aos elementos de
caracterizacdo proprios da RMBS, atendem uma demanda de informacgéo particular do
sistema, observada nos levantamentos de campo, associada diretamente a morfologia do
aglomerado urbano tipica dos municipios da Baixada Santista (exceto Cubatéo) - a busca
de vias transversais como referenciais de orientacdo, preferencialmente a identificacao de
eventos metropolitanos (vide os canais de Santos).

Explica-se, visto que, de um lado, a extensa faixa litoranea representa por si s6 o maior
referencial urbano e o principal pélo gerador de viagens. Logo, 0s principais
empreendimentos e eventos metropolitanos se concentram nas faces de quadras
imediatas a orla, concentrados, no caso de Santos, Sdo Vicente e Guaruja, entre blocos
verticais de edificacdes que dificultam sobremaneira seu destaque do ambiente urbano.
Em cidades como Peruibe, Itanhaém, Mongagua e Praia Grande, onde os deslocamentos
metropolitanos no sistema consolidado se fazem no eixo das quadras internas, o
problema se agrava sensivelmente, pelo menor nimero de referenciais significativos fora
da faixa oceanica.

Em Bertioga e Mongagua, deparamo-nos, ainda, com a baixa densidade de ocupacao
lindeira aos corredores definidos como de carater metropolitano.
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m VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

As placas de logradouros - tipo “Sao Francisco” serdo implantadas no Sistema Viario
Metropolitano e no Metropolitano Secundario, nos cruzamentos e primeiras quadras
transversais de Vias Arteriais significativas, sob o ponto de vista da légica de orientacao
metropolitana, levando-se em conta 0s seguintes aspectos: (a) existéncia de controle de
acesso (entroncamentos semaforizados), (b) rota consolidada de grande volume e (c)
ponto critico de decisao.

Também serdo mantidas as locacdes de placas de logradouros nos cruzamentos onde elas
ja existem hoje, substituindo-se os modelos atuais pelo novo desenho previsto no Plano
Viario Metropolitano. Com vistas a manutencdo da identidade e caracterizacdo da
sinalizacdo de carater metropolitano, as placas existentes devem ser remanejadas para
cruzamentos de vias expressivas paralelas ao corredor metropolitano. As regras gerais de
composicdo, especificas para este tipo de sinalizacdo sdo constantes do Volume 3 -

Especificacdes Técnicas.

Tanto nas vias componentes do SIVIM, como nas arteriais municipais transversais, seréo
utilizados os bracos projetados de suportes de porta-focos semaforicos disponiveis,
apoiados em postes de energia ou, ainda, em colunas préprias, na auséncia dos anteriores,
sempre dispostas em faces simples.

6.1.6. USO DE MENSAGENS NAS FACES OPOSTAS DAS PLACAS

Prevista no Plano Viario Metropolitano - Modulo Gestéo, a utilizacdo dos versos das placas
de sinalizacdo para a inser¢do de mensagens constitui uma inovagédo, que visa,
principalmente, potencializar o uso e o alcance da sinalizacdo convencional.

Sua aplicacdo estd sujeita, principalmente, ao espaco disponivel entre as hastes e
abracadeiras dos suportes, devendo ser projetados, no projeto executivo, alguns modelos
padronizados de mensagens genéricas de interesse publico, voltadas a pedestres,
ciclistas e motociclistas, associados ~a simbologia da RMBS, em padréo cromatico branco,
para contraste a placas com faces opostas pintadas em negro e padrdo negro, para
contraste a placas com as faces opostas com acabamento em cinza ("wash primer”).

A intencdo principal, nesse caso, é concentrar o foco de atencdo do usuario para as
mensagens de deslocamento, segregando as mensagens complementares de face cega a
uma condi¢do de introjecdo quase subliminar e, mais dirigida ao usuario pedestre e/ou

iclista/motociclista. ~ ~ - - .
9—\3 dlmenstboes dsos padrbes de mensagens sdo definidas especificamente no projeto

executivo, de modo a adequar os caracteres das mensagens a um parametro minimo de
visualizacdo em velocidade para os usuarios e a situacdes educativas especificas, para
pedestres, quando dispostos junto a passarelas ou travessias em nivel, dependendo do
caso (h=100 mm).

Sdo especificados no Volume 3, também os materiais e modos de aplicacdo das
mensagens ‘as placas, seja por filme adesivo recortado, decalques ou pintura, conforme a
situacao.
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m VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

6.2. CONSIDERACOES SOBRE SUPORTES

Considerando a grande ocorréncia de interferentes fisicos nos passeios e a necessidade de
preservacao de espacos vitais para a circulacdo de pessoas com necessidades especiais,
ou mobilidade funcional reduzida, dentro dos sistemas viarios de interesse metropolitano
em areas urbanas, a opcao preferencial se deu por dispositivos de sinalizacao instalados
em bracos projetados sobre as vias e semi-poérticos restringindo-se a utilizagcdo de
colunas duplas a regides de baixa densidade demografica ou sobre canteiros centrais e
refagios, dependendo da se¢éo transversal.

O calculo estrutural dos conjuntos de suportes pelos fornecedores devera considerar uma
linha de isopletas (curva de ventos) de, no minimo 120 km/h, na composi¢éo de esfor¢cos
atuantes, além de cargas acidentais de 100 kg (carga de montador) nos extremos de
bracos (limite de torque), sendo previstos dispositivos anti-giro (aletas) para colunas.

Poderdo ser aproveitados ainda, suportes existentes, desde que obedegam as
especificacbes técnicas do projeto executivo e apresentem-se em condicdo geral
adequada.

No caso das placas de logradouros, foram utilizados para o projeto, preferencialmente,
suportes de sinalizacdo semaforica, a exemplo do que j& ocorre hoje, notadamente no
municipio de Praia Grande.

No caso da inexisténcia dessa disponibilidade, por inadequacdo técnica do suporte
semaforico, ou mesmo pelo fato de néo se tratar de intersec¢do semaforizada, encontra-
se indicado no Volume 2 - Projeto Executivo, o tipo de suporte mais adequado a situacao.

Devido, entretanto, ao maior tamanho das placas previstas neste projeto, em funcéo da
insercéo de pictogramas da marca RMBS e das maiores alturas de caixas de texto (150 e
200 mm), algumas alteracdes nos encaixes e apoios deverao ser providenciadas, caso a
caso, também em funcéo da diversidade de modelos e dimensdes de bracos projetados,
observados na etapa de cadastro e nas inspe¢des prévias do sistema viario.

Conforme alertado no Volume 3 - ESPECIFICACOES TECNICAS, onde sio detalhados
todos os modelos de suporte selecionados para a implantacdo, é de responsabilidade
técnica e civil exclusiva das empresas selecionadas pelos 6rgdos executivos de transito
dos municipios componentes da RMBS, a producdo, montagem e instalacdo de placas e
suportes, incluindo calculos estruturais, de fundacdes, teste de materiais, aplicacdo de
peliculas e todas as acdes necessarias a execucao dos servigos especificados, cabendo aos
fornecedores a emissdo de Anotacdo de Responsabilidade Técnica - ART para
tombamento junto ao Conselho Regional de Engenharia e Arquitetura.

é brazhuman corp

FUNDO

a AGENCEA METROPOLITANA DA BAIXADA SANTISTA - AGEM
Rua Joaquin Tivera, 51 - o Andar - Viks Maihas - Sasios « Cap. TLITSIM Tel: |13 1303.1000 Fax {134 133389070

RMBL

S

035

JANEIRO DE 2003

o

SR OO PITRGE D6



6.3. CONSIDERACOES SOBRE PELICULAS

Objetivando a manutencao de um padrao de identificagdo e cognicdo de mensagens de
orientacdo destacado, eficiente e que privilegie a seguranca dos usudrios, principalmente
na realizacdo de movimentos de decisdo, optou-se pelo uso de peliculas refletivas
adequadas as caracteristicas do trafego no Sistema Viario de Interesse Metropolitano.

Foram, entdo, especificadas, para uso em placas convencionais, as peliculas refletivas de
Alta Intensidade (Al), para fundos e mensagens (Al+Al). Essas peliculas sdo compostas
de microesferas prismaticas encapsuladas em filmes de resina, com adesivo sensivel a
pressdo. Para as placas de logradouros, devido ao seu carater de sinalizacdo
complementar, ndo-essencial, foi selecionada a pelicula refletiva de Grau Técnico (GT),
para fundos e mensagens (GT+GT), com adequada visibilidade em situacbes de menor
velocidade, em relacdo a primeira, mas sensivelmente superior as peliculas nao refletivas,
gue compde a maior parte das placas atuais.
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m VOLUME 1- DIRETRIZES GERAIS

7.1 OBJETIVOS

A gestdo do trafego de veiculos e pessoas, principalmente nas areas urbanas conurbadas,
como € o caso da Regido Metropolitana da Baixada Santista-RMBS, exige procedimentos
operacionais de transito que utilizem técnicas especificas baseadas em sistemas de
orientacdo aos motoristas que maximizem a fluidez do trafego com a utilizagcao de recursos
eletro-eletrdnicos capazes de transmitir informacdes de trafego aos usuarios em situaces
de contigéncias.

7.2 CARACTERISTICAS GERAIS DO PROJETO

Os problemas do transito se agravam com o aumento da populacgéo flutuante, da frota de
veiculos e do adensamento demografico sazonal, necessitando de a¢des de engenharia de
trafego para a mitigacdo dos efeitos indesejaveis que comprometem a seguranca,
velocidade e fluidez do trafego.

O sistema viario dos municipios da Baixada Santista, carente de infra-estrutura para
absorver o contingente de veiculos do fluxo turistico em finais de semana prolongados e
nos feriados, necessita de atividades de engenharia de trafego, chamadas de "Operacbes
Especiais” , visando a otimizagéo da fluidez da demanda de chegada, originada em outras
regides fora a Regido Metropolitana da Baixada Santista, bem como a demanda de saida
da Regiéo no retorno.

A sinalizacao de orientacdo de trafego, objeto deste trabalho, foi concebida para atender a
demanda rotineira e sistematica do transito no sistema viario Metropolitano dos municipios
da Baixada Santista. A demanda sazonal, por ocasido dessas Operac¢des Especiais ou
esquemas realizados pelos Orgéos Gestores de Transito dos Municipios, em circunstancias
ocasionais, direcionadas e de curta duracdo, necessitam de uma complementacédo ou
mesmo, alteragdo nas informagdes contidas no sistema de orientagdo ora concebido para
a otimizacgao da circulacdo no Sistema Viario de Interesse Metropolitano.

Para que este sistema de orientacdo seja completo, € preciso conceber um conjunto de
diretrizes e critérios que garantam a qualidade da sinalizacdo de orientacdo das Vias
Metropolitanas com 0s seguintes objetivos:

v Efetiva ordenacao dos deslocamentos de veiculos nestas vias
v' Melhor distribuicao dos fluxos
v Efetividade nafluidez do trafego sem prejuizo da seguranca

v' Sistema de sinalizacdo uniforme, continuo, compreensivel e
legivel
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7.2 CARACTERISTICAS GERAIS DO PROJETO (cont.)

Para atender a essas premissas existe no mercado, dispositivos de sinalizacdo de
orientacdo de transito, moveis ou fixos que se utilizados de forma correta e conveniente
instalados na via publica, poderdo maximizar as “Operac¢des Especiais de Transito”.

Sao dos tipos:

v' Painéis eletronicos iluminados, fixos ou méveis

v Painéis prismaticos de mensagem variavel refletivos

v' Painéis com setas luminosas

v' Placasiluminadas
Estes dispositivos instalados sobre suportes e colocados na vertical, podem orientar os
motoristas por meio de mensagens dinamicas e sequenciais o0 melhor caminho a seguir
para que o usudrio possa atingir o seu destino com seguranca e rapidez.
Devem ser utilizados nas Vias Metropolitanas por causa da alta concentragdo de veiculos,
nos dias de grande demanda, em que o desejo dos usuarios é a fluidez.
Os painéis, operando ao longo das Vias Metropolitanas, instalados em locais estratégicos,
em rotas pré-definidas pelos gestores do trafego nos Municipios em operacgdes especiais

conjuntas, podem fornecer informacg6es de orientacdo aos usuarios, indicando o melhor 039
caminho a ser percorrido, como por exemplo:

ENSEADA - ROTA A SEGUIR
PRAIAS UTILIZE A AV. ANA COSTA
PARA SAO PAULO VIRE A DIREITA NA AV. N. S. FATIMA
PARA S.VICENTE - USE A AV. PINHEIRO MACHADO
S. PAULO - SIGA EM FRENTE
PARA A CAPITAL - UTILIZE A RODOVIA MOGI-BERTIOGA

IMIGRANTES - SIGA A ROTA INDICADA JANEIRO DE 2003

o

"a brazhuman corp
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7.2 CARACTERISTICAS GERAIS DO PROJETO (cont.)

No municipio de Praia Grande, por exemplo, o corredor Metropolitano, na Av. Pres.
Kennedy poderia conter um dispositivo desses com sinalizagdo de orientacdo durante o
periodo de maior fluxo de veiculos que tém interesse no Sistema Anchieta-Imigrantes com
destino a capital.

Em outra situacdo, 0 mesmo equipamento poderia ser deslocado para outra posi¢éo ou
via, informando e orientando os motoristas a direcdo a seguir para destinos diversos
dentro do Municipio ou mesmo, indicando rotas de passagem para outros municipios da
RMBS, minimizando a utilizacéo de vias locais (que tém como fung¢éo a acessibilidade) com
trafego de passagem em que os motoristas desejam fluidez.

040

Outro exemplo, em Peruibe, o contingente que pela Av. Jodo Abel, deseja acessar as
praias nos dias em que a demanda do trafego € muito grande, a instalagdo temporaria de
um painel de mensagem variavel ira servir para orientar os motoristas o melhor caminho,
podendo mudar a informac&o conforme critério dos Agentes de Trafego.

GENCIA METROPOLITAMA DA BAXADA SANTISTA - AGEM o I.-'E
W Samias - Cap. TLITS-DH Tul: {13} 33021000 Fax {13} 12235070
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7.2 CARACTERISTICAS GERAIS DO PROJETO (cont.)

8.3 Aplicacdes propostas

Esses equipamentos terdo sua eficiéncia maximizada na medida em que fizerem parte de
esquemas operacionais de trafego de abrangéncia metropolitana. Como no caso de
esquemas tipo: “Operacdo Subida”, em que 0s municipios de Santos e S&o Vicente, por
exemplo, podem operar em conjunto o fluxo de veiculos com destino a capital pelas Vias
Metropolitanas, que dependendo da situacdo, precisam orientar 0s motoristas a
percorrerem determinada rota. Neste caso, as a¢des operacionais estardo inseridas em um
perimetro denominado “AREA DE IMPACTO DIRETO”, onde se verifica os efeitos do
aumento do fluxo de veiculos decorrentes da liberacé@o ao trafego da 22. pista da Rodovia
dos Imigrantes.

Seus limites séo: o entroncamento da Rodovia dos Imigrantes com a interligacéo Baixada
(SP-59) na extremidade Noroeste; Rio Casqueiro e Canal Sdo Jorge ao Norte; Av. Francisco
Ferreira Canto a Nordeste; morros Chico de Paula, Nova Cintra, do Marapé, Cutupé e
Itararé a Leste; Baia de Santos, Baia de S&o Vicente e Av. Tupiniquins ao Sul; finalmente, o
Canal dos Barreiros a Leste.

Exemplificamos uma situacao tipica:
041

No municipio de Santos, operacdo subida, Domingo a noite, um bloqueio de via na Av.
Martins Fontes.

' " 'L S0 PAULO J A Por meio desses dispositivos moveis ou fixos € possivel desde a Ponta da Praia na Av. AIm.

4 DIREGAO ASEGUIR 4 Saldanha da Gama; Av. Bartolomeu de Gusmao e Vicente de Carvalho, orientar uma parte
- | do trafego a seguir pela Av. Portudria para acessar a Via Anchieta e a outra parte a seguir
pelo corredor Itararé - Frei Gaspar, até atingir a Via dos Imigrantes, orientando o0s
motoristas de Santos e principalmente os que estdo deixando as residéncias nas
proximidades da orla maritima, onde é maior a densidade da populacéo flutuante, para
nao fazerem o caminho habitual, mas utilizarem a rota indicada, obrigando-os, inclusive a
percorrer este caminho com o fechamento dos acessos as avenidas que conduzem a via
blogueada, por meio da orientacdo dos Agentes de trafego de Santos, em operacéo
conjunta com os Agentes de Sao Vicente, canalizando o trafego por essas rotas.

Afoto ao lado ilustra esta situacgao:
JANEIRO DE 2003

IR B0 FRTRON D
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7.2 CARACTERISTICAS GERAIS DO PROJETO (cont.)

Outras situacdes tipicas podem ser citadas:

No Guaruja, desde a orla maritima, os motoristas poderiam ser informados por meio de
painéis de mensagem variavel qual o esquema de operacdo que no momento esta sendo
utilizado no Sistema Anchieta-Imigrantes, fornecendo informacgfes de orientacdo da
utilizacdo de Vias Metropolitanas que possam oferecer melhores condicbes de fluidez
naquele momento.

SAO PAULO
SIGA EM FRENTE

Em Bertioga, painéis de mensagem variavel podem fornecer informacfes de orientacéo
aos motoristas indicando a melhor op¢édo de utilizagdo de vias do sistema viario
Metropolitano que possa conduzi-lo a rodovia que ofereca boas condi¢es de trafego no
momento no retorno a capital, seja pelo Sistema Anchieta-Imigrantes ou a Rodovia Dom
Paulo Rolim Loureiro (Mogi-Bertioga).

Nos demais Municipios da Regido Metropolitana da Baixada Santista € possivel montar
esquemas semelhantes para minimizar o impacto da circulacdo de veiculos nas vias
componentes do SIVIM. A utilizagdo desses dispositivos de mensagens variaveis propicia
a fluidez do trafego sem prejuizo da seguranca dos usuarios da via nos dias de grande
contingente de trafego turistico.

FUNDO
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